


Lesna Zeleznica Ilava - Zliechov - Gapel’

Vystavba a prevadzka tejto parnej lesnej zeleznicky na niekol’ko rokov ovplyvnila Zivot v Zliechove.
Majitel’ drahy: Banka ¢sl. Légii Praha, Sprava, ktora drahu prevadzkovala: ,,TUZ" Drevarske podniky
spol.s.r.o. Ilava. Oznagenie drahy: Uzkokolajna lesna dréha Ilava - Zliechov - Gapel’. Povolenie: na 35
rokov od 11.12.1922.

Stavbe zeleznicky predchadzalo velké mnozstvo ziadosti, povoleni, stihlasov a posudkov. Archiv
uchovava plany a mnozstvo pisomnosti, ktoré so stavbou suviseli. Kazda dedina osobitne musela dat’
vyjadrenie, ¢i so stavbou sthlasi.

Koncesia na stavbu a prevadzku zeleznicky s rozchodom 600 mm a rychlostou 12 km za hodinu bola
udelena v decembri 1922. V tom ¢ase uz bol vybudovany 10 km tsek udolim Podhradského potoka V
jeseni 1923 dizka Zeleznice dosiahla 16,5 km v Zliechove. V septembri 1925 bola cela stavba hotova
az do udolia za Gaplom, vratane prekladky v KoSeci a malej, asi 1,5 km odbocky pod Strazov.
Zakoncenie tejto odbocky v nadmorskej vyske asi 650 m n.m. sa stalo najvy$sim bodom celej lesne;j
zeleznice. Hlavna trat’ mala zaujimavy priebeh, za¢inala mierne nad 240 m n.m., v Zliechove sa dotkla
600 m, potom klesala Slavikovou dolinou az na 420 m a po d’aliom ohybe opit stapala pozdiz
Jaseniny (potoka) na kone¢nych asi 550 metrov nad morom.

Spravcom prevadzky bol Vaclav Urban - stavitel. Udrziavanie trate obstardval Alojz Mazan,
strojvodcom bol Jozef Chromiak - byvaly vypomocny strojvodca KoSicko- Bohuminskej drahy.
Funkciu kuri¢a vykonaval Jozef Melis$ a vlakveducim bol hlavny brzdar.

Kde vlastne Zelezni¢ka zacinala?

V nazve sa hovori o Ilave, potom o prekladke v Koseci. Trat' s normalnym rozchodom vychadzala z
Ilavy popri trati Bratislava - Zilina a odbo¢ovala na prekladku v Koseci. Drevo sa prekladalo v
blizkosti zinkovej tovarne, ale po prekladisku teraz nie je ani stopa. Odtial' viedla tzkokol'ajka
zarezom, na ktorom bola upravend cesta do zdvodu SlovZink. Cez polia podla cesty do Zliechova a
d’alej popri potoku sa trat vinula celou dolinou az do Zliechova. V stc¢asnosti méze pozorné oko
zbadat’ kusky byvalej trate v niektorych miestach na okraji lesa pri potoku v doline. V obci sa trat’
rozdelila.

- whybka a rozdelenie trate lesnej Zeleznice v obci Zliecho



Na 16,5 km - miesto, kde sa krizuje potok s cestou na Sokol, vychadzala z vyhybky odbocka vl'avo. Ta
prechadzala celou dedinou a koncila na skladke dreva pod StraZovom smerom do Hluchej doliny.
Hlavna trat’ sa za vyhybkou zatacala doprava do vel'kého zarezu. Podl'a planu mal byt vykop hlboky
8,4 m. Napokon to muselo byt trochu menej, lebo pred zarezom bolo maximalne stipanie. Dnes je
,Zarez" zasypany, ale neda sa prehliadnut’ a pomenovanie sa ob¢as este pouziva.

Za zarezom nad ,,Kral'ovskou" cestou bolo nadrazie lesnej zeleznice, kde sa aj otacala lokomotiva.
Odetial’ viedla ,,streka" do Slavikovej doliny. Po zruSeni trate ju obyvatelia pouzivali ako cestu pre vozy
aj peso, lebo bola do doliny kratSou trasou ako ,,Lupenska" cesta. Dnes je to travou zarastena cesta
vlavo od betonovej cesty, ktora vedie na Farmu. Pod hospodarskym dvorom je prerusena mocariskom
a nanosom hliny, potom pokracuje d’ale;j.

Na konci Slavikovej doliny sa trat’ otocila dol'ava a viedla popri potoku smerom do Gapla.
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- ucastnikov oslav odhalenia pamdtnika padlym vojakom v I. svetovej vojne do Zliechova priviezla lesna Zeleznica r. 1924

Dovod vystavby Zeleznice

Firma, ktora spravovala trat. bola drevarskym podnikom. Zliechovské lesy boli pre fu idedlnym
miestom, kde mohla drevo tazit’, potom s nim obchodovat’ a zeleznica bola v tom ¢ase najvhodnejs$im
spdsobom ako ho prepravovat’.

V tych rokoch, kedy sa firma TUZ usadila v Zliechove, obec ozila. Viaceri obyvatelia nasli u firmy
zamestnanie, rozvinul sa spolo¢ensky zivot, vzrastol pocet obyvatel'ov - aj ked’ len prechodne. Bolo to
obdobie, kedy pocet obyvatel'ov Zliechova prekonal hranicu 2 000 obyvatel'ov.

Firma potrebovala pre svojich zamestnancov ubytovanie. Napriklad poziadala obec o pridelenie bytu
pre ich spravcu Kiemenka na poschodi obecného domu. OZ najskor odpovedalo zaporne, lebo byt
drzalo pre Dr. Eugena Podurinského. ktory mal prist’ do Zliechova. Nakoniec 16.10. 1926 byt poskytli.



Dalii osud Zeleznice

Majitel’ drahy Banka ¢sl. Légii v Prahe uvazovala o osude Zeleznice potom, ked’ spravca firma TUZ ju
uz nebude potrebovat. Zasoby dreva v zliechovskych a gapel-skych horach sa totiz zmensovali a bol
predpoklad, Ze postacia asi tak na dva roky. Po Zeleznici sa nevozilo len drevo, ale Zeleznicu vyuzivala
gapelska sklaren na prepravu sklarskych vyrobkov. Po Zeleznici sa do Zliechova v roku 1924 doviezli
aj ucastnici odhalenia pamitnika padlym vojakom v I. svetovej vojne. Bola teda moznost’ vyuzit’ drahu
na osobnu a nakladnt dopravu.

V roku 1926 sa zrodila odvdZzna myslienka na zavedenie dopravy na uzkokolajnej drahe Ilava -
Zliechov - Gapel’ a mohla by tak slazit' aj pre Ci¢many, Cavoj a Valaski Belu. Vietky spominané
obce, ako aj obce na trati Zeleznice, boli oslovené a mali sa po prejednani v obei k navrhu vyjadrit’.
Predstavitelia banky zvolali na 1.2. 1928 spolo¢né zasadnutie predstavitel'ov obci, aby urobil, zaver
jednani.

Oznamili prichod vlakom do Zliechova aj do Slavikovej doliny - pre Cavoj, Temes a Valask( Belq.
Obciam navrhli takéto rieSenie: Pokym sa bude zvazat’ drevo, budu prevadzkovat aj zeleznicu. Ak by
potom mala doprava este fungovat, musela by byt zriadena spolo¢nost’ s.r.o. - podielnikmi by boli
obce, alebo stat a ti by potom mohli drahu kupit’ a spravovat’. S tym by narastli d’alSie vydavky, lebo
by bolo potrebné na ndklady obci vybudovat si nastupistia - malé stanice.

Rozhodnutie obci nebolo jednoznaéné. Zliechov a Kosecké Rovné boli ochotné spolu uhradit’ 30%
hodnoty.

Temes, Cavoj a Valaska Bela do 20%. Kopec a Kosecké Podhradie odmietli tuto ponuku s tym, Ze z
ich obci je do Ilavy blizsie, tak zeleznicu nepodporia. Tak sa rozplynul sen o zelezni¢nej doprave do
Zliechova. Gapel' uz nepotreboval dopravcu skla, lebo sklaren v roku 1929 zavreli a sklo sa
nevyrabalo. Drevo v horach sa vyrtbalo, tazba prestala. Firma TUZ v roku 1930 ukoncila svoju
¢innost’. Hospodarska kriza v tridsiatych rokoch 20. stor. vyvoj udalosti ovplyvnila a zanik ZelezniCky
urychlila. UzkokoPajna lesna Zeleznica Ilava - Zliechov - Gapel’ zanikla natrvalo.
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- wkolajend lokomotiva na trati Zliechov — Gapel’ 4. IX. 1924
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- mapka trate lesnej zZeleznice Ilava - Zliechov - Gapel’

- prezident T. G. Masaryk v Zliechove na rynku, pri pamditniku pédlfm vojakom v I..;i/etovej ‘vojne vr. 1928




- pamdtnik padlym vojakom v 1. svetovej vojne Zliechov, fotografiazr. 1926
Na titulnej strane - goticky kostol sv. Vavrinca na Zliechove
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