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Priemysel v TrencCine

Predchodcom priemyselného spdsobu vyroby boli od nepamati remesla, nakoniec po starocia
organizované v osvedCenej sustave cechov. Rozvoj priemyslu v Uhorsku nastal po Rakusko-
Uhorskom vyrovnani r. 1867. Spriemyselhovanie bolo ddsledkom najma domaceho dopytu,
ktory domaca vyroba ani zdaleka nestacila pokryt. Stat ju podporoval dafiovymi Ulavami a
udefovanim $tatnych dodavok, do r. 1898 v celkovom objeme 24 miliénov zl. korun. Stat
umoznil aj zamestnavanie cudzincov, takze okolo r. 1900 ich v uhorskom priemysle bolo 10,6%
medzi vyS§Simi uradnikmi a az 24,1% medzi technickymi uradnikmi. ESte v r. 1901 priemysel
pokryval prakticky len domace potreby.

Cechy boli centralne zrudené zakonnym ¢lankom &. VIIl zr. 1872, a uz v r. 1874 bol prijaty novy
zivnostensky zakon. Remeselnici (v r. 1870 ich v Trencine bolo 274) pocitovali nastup
priemyslu ako svoje ohrozenie, a kedZe cechy im vzali, na obranu svojich zaujmov sa
zdruzovali inak - v Tren€ine v r. 1880 si zalozili TrenCiansky obchodnicky a remeselnicky
spolok. Remesla sa z€asti zachovali, ale v niektorych odvetviach sa postupne transformovali do
zacinajuceho priemyslu. V r. 1912 bolo v Tren€ine uz len 177 remeselnikov v 54 druhoch
remesiel.

Priemysel sa z dneSného hfadiska vyznacCuje vo vy$Sej miere strojovou vyrobou, sustredenim
vyrobnych kapacit, spolupracou s poddodavatelmi, objemom vyroby, zlozZitostou vyroby aj
vyrobkov. V pociatkoch spriemyselhovania to ale celkom takto nevnimali, a nazyvali priemyslom
uz rozsiahlejSiu remeselnu vyrobu. RozliSenie remesiel a zivnosti od priemyslu podla ich
pévodnych nazvov spred r. 1918 v uradnych zaznamoch stazuje okolnost, Zze (na rozdiel od
slovenciny aj nemciny) vtedy takmer vyluéne pouzivana madarc¢ina ma pre remeslo, zivnost aj
priemysel jediné slovo - ipar. Niektoré remeselnicke dielne sa vSak naozaj menili do takej
podoby, Ze aj z dneSného pohladu nadobudali vliastnosti priemyselnej vyroby.

Koncom monarchie boli na Slovensku v niektorych odvetviach priemyslu (napr. papier, textil,
garbiarstvo, Zeleziarstvo, drevarstvo) vyrazne vacSie kapacity, nez bol podiel obyvatelstva, ¢o
po vzniku 1. CSR prinieslo odbytovu krizu, boj o existenciu a zanik mnohych podnikov aj s
dobrym menom a dlhou tradiciou. V podmienkach noveho Statu k tomu prispela aj ista nedévera
k slovenskym podnikom a dvojnasobne vys$Sie naklady na dopravu na Slovensku, nez boli v
Cechach. K postupnému zlepSeniu situacie slovenského priemyslu prispelo zaloZenie
Ustredného zdruzenia slovenského priemyslu v Bratislave ako aj uZ davnejSie existujlce
obchodné a priemyselné komory.

V historii vzniku a rozvoja priemyslu nemdzeme obist délezitu Specificki podmienku kazdej
priemyselnej vyroby, a to je energia na pohon strojov. Priemyselna vyroba prakticky nebola
mozna bez zavedenia pohonov vacsSieho vykonu, nez dokazal vyvinut Clovek - to je nanajvys
zopar stovak Wattov ako-tak trvalého vykonu.

Az zavedenie piestovych parnych strojov dalo k dispozicii vysSi vykon, ¢im sa umoznil vznik
skutoCnej hromadnej priemyselnej vyroby. Tieto parné stroje s kotlami vSak boli vhodné viac na
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konStantny, nez na premenlivy vykon. Okrem problémov s regulaciou ich vykonu tu esSte
pristupovala potreba viac-menej trvalej obsluhy so Specifickou kvalifikaciou, naroky na priestor
nielen pre stroj samotny, ale aj pre kotol na vyrobu pary a skladku paliva. Vyhodou bola
jednoduchost’ prevadzky aj udrzby, robustnost a nevelka zavislost' na druhu paliva, urCena len
druhom kotla, ktory vyrabal paru.

Ako pohony sa kde-tu vyskytli aj parné turbiny, avSak v znaCne mensej miere nez parné stroje.

Po parnych strojoch sa dokonalejSim zdrojom energie stali vybusné motory, Dieselove (vybusné
naftové) aj benzinoveé (vznetové). Pri porovnatefnom vykone mali vo€i parnym strojom vyhodu v
mensSich rozmeroch, pohotovejSom vykone, menSich narokoch na obsluhu a lepSej regulacii
vykonu. Naopak, ich nevyhodou bola uplna zavislost' na dostupnosti Specialneho paliva, vacsia
zlozitost, mensia robustnost’ a va¢sia narocnost na udrzbu.

Dalsim zdokonalenim boli motory elektrické. Nepriniesli sice vog&i vybudnym motorom radikalne
zmensSenie rozmerov, zato vSak jednoduchSiu konstrukciu, ktora nekladla az také naroky na
udrzbu. Elektrina pre ne vSak bola este viac Specialnym "palivom", najma tym, Ze sa prakticky
nedala uskladnit’ (ak mame na mysli vacsie vykony). Chod elektromotorov je uz plne zavisly na
okamzitej a trvalej dostupnosti vhodnej formy elektrickej energie. Bezné el. motory vSak pre
obsluhu nevyzZadovali Ziadne S$pecialne znalosti. Variabilita druhov elektrickych pohonov
umoznila ich lepSie prispdsobenie charakteru mechanickej zataze.

VSetky uvedené druhy pohonov sa historicky uplatnili pri vzniku priemyslu aj v Trencine, avSak
trvale sa napokon udrzali elektromotory, na ktoré sa postupne preslo z parnych aj vybusnych
motorov.

Pri pohonoch strojov okrem druhu paliva zaznamenavame historicky vyvoj aj v spdsobe
pripojenia: v pociatkoch priemyslu (aj v Trencine) sa pouzival skupinovy pohon viacerych
strojov, pohananych jednym spolocnym pohonom (motorom parnym, alebo vybusnym, Cci
elektrickym) cez transmisné prevody. Ich transmisné hriadele boli umiestnené pod stropom,
zvaCSa na stenach. Z remenic upevnenych na hriadeloch spravidla klinmi boli plochymi
koZenymi remerfimi pohanané remenice jednotlivych strojov, vybavenych mechanickou spojkou.
Spojka na stroji umoznovala jeho individualne pripojenie a odpojenie, zatial ¢o spolo¢ny pohon
aj s transmisnym prevodom zostavali v chode. Transmisné prevody byvali otvorené
(nechranené), Co vytvaralo trvaly zdroj nebezpelenstva urazu. Neskdér sa transmisie
nahradzovali samostatnymi elektromotormi pre kazdy stroj. Velkost zataZenia takéhoto
skupinového pohonu bola o to menej zavisla na pripojeni i odpojeni jednoho stroja, o o viac
strojov bolo z neho poharnanych. Inak povedané, pri vaésom pocte strojov na jeden spolo¢ny
pohon sa zatazenie pohonu az tak velmi nemenilo, Co bolo vyhodné pre horSie regulovatefné
pohony, hlavne parné stroje.

ZacCinajuca priemyselna cinnost sa Coskoro stala predmetom Statneho dozoru. BezpecCnost' v
priemysle rieSili zakonné Clanky ¢. XVIlI z r. 1885 a ¢. XXVIIl z r. 1893. V r. 1886 vyslo
ministerské nariadenie €. 22.790 o dozore nad parnymi kotlami. Dozorom nad priemyslom boli
od r. 1901 povereni takzvani priemyselni inSpektori (Iparyfelugyelok), okrem iného vykonavali
dozor nad parnymi strojmi, acetylénovymi pristrojmi, elektrotechnikou. Ich ¢innost' trpela
nedostatkami hlavne z dévodu ich nedostato¢nych skusenosti a svoju pracu vykonavali zvacsa
byrokraticky. Preto si Casom samotni priemyselnici zaviedli vlastnu skusobnu spolo¢nost podfa
rakuskeho vzoru, ktora mala aj Statnu autorizaciu. Novy Ceskoslovensky $tat sice prevzal
uhorsky priemyselny inSpektorat, madarské osadenstvo vSak prepustil ako Statne nespofahlive
a instituciu zreorganizoval zriadenim komisariatov obsadenych "Ceskoslovenskymi" odbornikmi.
Aj v TrenCine bol zriadeny tzv. kotolny komisariat. Vykonaval revizie zariadeni ako platenu
sluzbu. Pésobnost komisariatu vSak bola SirSia nez uvadzal jeho nazov, pokryvala okrem kotlov
aj acetylénové pristroje a elektrotechnické zariadenia. Nariadenim ministra s plnou mocou pre
spravu Slovenska €. 22 z 26.5.1921 sa komisariaty rozdelili na strojny a elektrotechnicky. V r.
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1922 bol dozor nad kotlami podriadeny technickym odborom Zupnych uradov az do r. 1.7.1928,
kedy vytvorili samostatné strojné oddelenia v ramci okresnych uradov nového krajinského
zriadenia. Priemyselny dozor prechadzal postupne dalSimi zmenami v ramci oddelenia pre
strojnictvo a elektrotechniku vladneho referatu pre verejné prace, a Clenil sa na viaceré
pododdelenia.

V uvedenom ramci vznikala aj priemyselna vyroba v Trencine, avSak o nieCo neskdr nez v inych
porovnatelnych slovenskych mestach. V r. 1891 z 15 najvyznamnejSich tovarni v celej zupe
nebola ani jedna v Trendine. Postupna zmena nastala okolo r. 1900 a vyznamne ju podporilo
pripojenie TrenCina na Zelezni¢nu siet’

1878 vybudovanie zeleznice po Trencin, koncila v Zlatovciach

1883 postavenie prvého trendianskeho Zelezniéného mosta cez Vah a predizenie
Zeleznice do Trencina a Ziliny

1901 vybudovanie Zeleznice do Topolcian

1905 postavenie druhého trenCianskeho Zeleznicného mosta cez Vah a vybudovanie
druhej kolaje
V lete 1918 boli uz Trencine tieto vyznamnejSie priemyselné podniky (v zatvorke je vtedajsi
pocet pracovnikov):

sukenka Tiberghien Fils (140), liehovar Kornhauser a Herzka (51), borovi¢kova tovaren (27),
vyrobnia trhavin Hunnia (19), gumonka Reithoffer (14), mestska elektraren (7), tlaCiarenn Gansel,
kotlaren Lonsky

Priemyselné prevadzky v samom pociatku (druha polovica 19. storoCia) sa umiestiovali
neplanovane, aj v strede mesta. Ako priklad méZeme uviest Ganselovu tlaCiaren, tovaren
Karola Lonského, ateliér Tatrafilmu, CviCekov "kozmeticky zavod" a azda aj Hornovu a
Schanerovu tovaren.

Pre tie vacsie priemyselné prevadzky vSak bolo délezZitejSie napojenie na okolie (doprava, voda,
odkanalizovanie), zavaznost ich vplyvov na okolie (kominy, hluk, odpady) ako aj vacSia
naro¢nost’ na zabratie plochy. Toto vSetko uz pomerne skoro viedlo k sustredovaniu priemyslu
mimo stredu mesta. Najskor to bola terajSia Stefanikova (vtedy Fridrichova) ulica, kde po
(Fridrichovych) kasarnach vznikali po r. 1900 tovarne Titanit, Tiberghien (+ jej bytovky a vilky),
Borovi¢kova, tovaren na ramy, tuzemsky lesny priemysel, Reithofferova gumonka, valcovy
mlyn, tehelha, kamernolom, Fridrichove kasarne, municny sklad, vojenska nemocnica, pristavba
kasarni, neskor mliekaren, déstojnicke a dalsie domy 1.CSR, ...)

Vyroba sa najma neskér orientovala aj na pravobreznu Cast mesta. Kratko po r. 1900 za
mostom sice vznikla Dieterova tovaren na pieskovy a cementovy tovar, ale dalSi priemysel na
pravom brehu Vahu vyrastol az po niekolkych desatroliach: autoopravoviia (AOZ), vojensky
sklad benzinu, Kvasnicova, Nehera (Odeva), pila ponize Istebnickej Zel. stanice, po 2. svet.
vojne aj nabytkaren, pekaren, bavinarske zavody.

Mestsky pivovar

V TrencCine je davna tradicia varenia piva, o ¢om sa zachovalo mnozstvo archivnych zaznamov.
UZ v roku 1380 Trencin dostal od Ludovita I. pravo varit a predavat (€apovat) pivo. Prijem z
predaja piva bol najvyznamnejSou polozkou v prijmoch mesta. Vyluéné pravo mesta Trencin na
varenie pSeni¢ného piva obnovil Ferdinand |. listinou z 16. februara 1546 s tym, Ze vynos sa ma
pouzit na udrzbu mestskych opevneni. Varenie iného piva vSak bolo dovolené komukolvek.

V roku 1553 bol postaveny novy rozsiahly mestsky pivovar s pomerne velkou kapacitou -
zamestnaval az Styroch sladkov. Varilo sa v fiom prevazne pSenicné pivo s prisadou
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jaémenného sladu a chmelu. Za poplatok si v fiom tiez davali varit pivo obyvatelia z okolia.
Mestanom sa pivo varilo za nizsi poplatok. V 17. storo€i malo uz trencianske pivo (vSeobecne
nazyvané slovenskym pivom) dobré meno aj mimo mesta a vyvazalo sa do Sirokého okolia,
Casto na pltiach az na Dolnu zem. Miestna uroda obilia na majeroch a chmelu z mestskych
chmelnic uz stupajucej produkcii pivovaru nestacila, preto sa museli dokupovat v okoli. Mestsky
pivovar v roku 1708 vyhorel, ale Coskoro bol opat v prevadzke a postupne zvySoval vyrobu.
Vtedy sa uZ varilo jaémenné pivo. Roéne sa uvarilo okolo 25 varok piva. Cast z kazdej varky sa
odovzdavala ako odmena mestskym zamestnancom, od richtara a farara az po mestskych
hajnikov.

Budova mestského pivovaru, tzv. Bauerov dom, bola po druhej svetovej vojne zburana na
Vajanského ulici (teraz je to oblast hotel Laugaricio - obchodny dom Prior). Ked budova tohoto
pivovaru kedysi prestala sliZit vyrobe piva, pouzivala sa na byvanie, isty éas po vzniku 1. CSR
tam bola aj kréma.

V archive sa zachoval plan pivovaru v dolnej mestskej Casti Humna, datovany 1788.
Dna 11. juna 1790 v Trencine zhorel pivovar.

Okrem mesta mali aj llléshazyovci jeden, neskér dva pivovary, popri nich aj vyCapy. V 18.
storoCi, najma vSak po vyhoreni mestského pivovaru v roku 1708, pribudajuce Slachtické
sukromné pivovary predstavovali pre mestské pivo nepovolenu konkurenciu, ktorej vSak mesto
len tazko Celilo, hoci bolo v prave.

Mestské pivné pravo sa vSak nevyuzivalo len v mestskom pivovare, ale za poplatok sa aj
prenajimalo mestanom, ktori ho vyuzivali vo svojich drobnych sukromnych pivovaroch. Ich
pocet v priebehu 17. storoCia postupne narastal zo Styroch az na desatnasobok.

V trenCianskom pivovare, ktorého majitelia boli Kugel a Spitzer, v tretej Stvrtine 19. storoCia
pracoval jeden sladok a dvaja robotnici. Pivo sa varilo v Stvorrohej panvici po€as celého roka.
Tu sa v roku 1872 vyrobilo 2008 vedier piva, nasledujuci rok iba 1548 vedier, o dalSi rok neskér
v8ak uz len 736 vedier. Tento pokles vyroby dokumentuje zakonity pokles a nasledny zanik
malovyrobcov s prichodom priemyselnej éry koncom 19. storoCia, kedy ju nahradila
velkovyroba piva v modernych priemyselnych pivovaroch nie sice priamo v naSom meste, ale v
llave a v Bytci.

Do Trencina sa dovazalo aj moravské pivo, z Brumova a JaroSova, ¢omu dozaista prispelo aj
postavenie Zeleznice z TrenC. Teplej na Moravu v roku 1888.

Varenie piva v TrenCine zaniklo v zavere 19. storocia.

llavské pivo a jeho konzum dali meno novému hotelu postavenému zaciatkom 20. storoc€ia pri
evanjelickom kostole: barén Popper, majitel llavského pivovaru aj nového hotela ho nazval
llava. Neskor (azda aby nepripominalo vaznicu?) novy majitel nazval hotel svojim menom:
Janik, neskér znamy ako Trencan.

Pivo dovazané za 1.CSR z Uherského Brodu sa rozvazalo zo znameho Zelikovho skladu vo
dvore Vlachého hostinca na namesti sv. Anny €. 6 (teraz azijska reStauracia). Nebol to vSak
jediny sklad piva v TrenCine. V r. 1943 sklad patril uz vdove Amalii Zelikovej. Pivo sa tam
chladilo kusmi lfadu nasekanymi v zime z Vahu a uskladfiovanymi pod pilinami az do leta, alebo
ladom umelo vyrobenym v trencianskej ladovni pani Defriesovej na Hasi€skej ulici, susediacej s
juznym okrajom vtedajSej hasiCskej zbrojnice. Mestska ladaren bola v Cinnosti od r. 1912,
denne vraj vyrobila pol vagdéna ladu.

Maijitefom dalSieho bol J. Vyskogil, sklad a vyvoz piva, filidlka v Trendine na Stefanikovej ulici
26, tel. 134. Neskoér sidlil nedaleko spomenutej ladovne na dnesnej Pribinovej (kedysi Vahovej)
ulici €. 1, na jej juhovychodnej strane, zhruba oproti €inzovému domu, v asi tretom dome
povyse katolickeho kulturneho domu.
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Dalsi bol sklad piva Winterstein a Kola Trencin, Sturovo namestie 141 (kde bol neskér mlieény
bar). KedZe to bol Zidovsky podnik, koniec 1.CSR nepreZil.

Histdria varenia piva v naSom meste, zda sa, nemusi byt uzavreta. Od leta 1996 na sidlisku Juh
v nakupnom stredisku JuZanka v Prvom trengianskom pivovare Matus Cék Trendiansky varili
Kucharovi& a Weiner svetly leZiak pod nazvom Matu$ Cak; neplnilo sa do fliag, ale apovalo sa
v podniku, kde sa vyrabalo.

Spomenme aspon stru¢ne aj trenCianske vino. V Trenc€ine sa vyrabali nielen destilaty, ale aj
vino, a to ovocné ale tiez hroznové, dokonca z tunajSieho hrozna. Oblast’ TrenCina je totiz na
Povazi severnou hranicou rozSirenia vini¢a. Tento sa tu pestoval od nepamati najma v
Zlatovciach az do rokov 1870 - 1880, kedy najma nasledkom rozSirenia choréb vini¢a jeho
pestovanie postupne zaniklo a neskdr sa uz neobnovilo. Netreba vSak futovat, lebo, zrejme v
désledku malého obsahu cukru zapri€inenym naSim pre hrozno predsa len dost chladnym
podnebim, trenCianske vino bolo vraj také kyslé, Ze sa pilo, ako piSe Branecky vo svojom
historickom vtipe, iba za trest. Uvadza, Ze isty obvineny sa radSej priznal, nez aby bol prinuteny
vypit pohar trencianskeho vina. Pamiatkou na tieto Casy je doteraz pretrvavajuce a Casto
pouzivané miestne pomenovanie vyrazného kopca (Cechovka) medzi Zlatovcami a Orechovym
ako "Vinohrady". Divoké domace hrozno (svetlé aj tmavé) sa od nepamati aj nadalej kde-tu v
TrenCine a okoli v nevelkom mnozstve pestuje pri domoch, a hoci nie je nadmerne kyslé,
pouziva sa len na priamu spotrebu ako pochutka.

Tlaciarne

Prvu trenciansku tlaCiareni zalozil pristahovany prazsky exulant Vaclav Vokal v r. 1637, ktora
(po jeho smrti v rukach jeho nasledovnikov) tu fungovala az do r. 1664, kedy bola predana do
Ziliny. Nie je celkom objasnené, €i nasledujuce dve storo€ia bola v TrenCine tlaciaren.

V roku 1850 zalozil v Tren€ine svoju tlaCiareri Leopold Gansel (nar. 1826 v Uherskom Brode,
zomrel v Trenc€ine v r. 1905) vo dvore domu ¢&. 40 na severovychode trenCianskeho hlavného
namestia. Mala dva ru¢né lisy a sedem zamestnancov.

V roku 1901-1902 Ganselova firma presidlila do prizemia budovy byvalého hotela Zlaty baran
na hlavnom namesti (budova €. 19). Okrem tlaCiarne suc€astou podniku bolo aj vydavatelstvo, a
obchod papiernictvo a knihkupectvo. V predaji bol okrem iného velky vyber pohladnic a
vSeobecnych aj Specialnych map. Obchod bol az do znarodnenia na juznejSom rohu podchodu
pod budovou byvalého hotela Zlaty Baran, s vchodom z hlavného namestia (Masarykovo nam.
12). Za obchodom bola jedna miestnost, v ktorej bola tladiaren, vybavena 4 rychlolismi a dvomi
priklopkami. Na prvom poschodi bola kniharska dielfia a v zadnej, vtedy prizemnej, €asti bol
sklad papiera.

Zmienenu budovu v r. 1919 prestavovali. V dovtedajSom Sirokom podjazde spajajucom hlavné
namestie s Palackého ulicou vybudovali schodiSte na Sirku takmer celého podjazdu, zostal len
prechod uzky len malo vySe metra. SchodiSte viedlo na poschodie, do kinosaly nového kina Bio
Zora v nadstavbe nad zapadnou €astou prejazdu. Pod samotnym schodiStom zriadili mestské
zachody. V priestore za schodistom, teda pod kinosalou, vybudovali halu s okennou stenou na
Palackého ulicu. Do tejto haly sa tlaCiaren v r. 1920 rozSirila. V pdvodnych priestoroch zostalo 6
rychlolisov a kniharska dielha. Do novej haly umiestnili sadziarenn a dva rychlolisy, jeden
rastrovaci stroj, tri priklopky a rezacka. V r. 1924 tlaciaren ziskala prvy sadzaci stroj z Rakuska -
dovtedy sa sadzalo rucne.

Ganselova tlaCiarefi bola svojho C€asu prvou modernou a najvyznamnejSou tlaciarfiou
v Trencine, ba aj na strednom Povazi. Tlacila sa v nej vacsina nielen textovych tlaCovin (novin,
Casopisov, knih, rdbznych letakov), ale vo vyznamnej miere aj pohladnic, najma v obdobi od r.
1897 do polovice dvadsiatych rokov. V r. 1920 tlaCiaren dostala vacsSie zakazky, hlavne od
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Zeleznic. Vtedy zazila svoj najvacsi rozvoj. V tom Case v nej pracovalo az 40 zamestnancov,
z toho 12 sadzacov.

Od r. 1902 v podnikani pokracoval syn Leopolda Gansela Izidor (nar. 1868 v Trencine), ktory si
v obdobi |. svetovej vojny zmenil priezvisko na Gabor. Po rnom prevzal podnik jeho syn Andor
(Andrej) Gabor (nar. 1900 v Trencine) az do r. 1940. Dovtedy podnik stale niesol meno
zakladatela "Leopold Gansel". V roku 1940 Ganselovu firmu kupil a v podnikani pokracoval
pod svojim menom JUDr. Vojtech Celko (tiez "Cselko"), ktory v r. 1942 - 1944 aj doplnil dalsie
potrebné stroje. V r. 1945 rozhodnutim ONV bola tla€iareni dana pod narodnu spravu, ktora bola
v r. 1946 zruSena a podfa vtedajSieho restitucného zakona bol podnik vrateny pdvodnym
majitefom Gaborovcom, od ktorych ju Dr. V. Celko znova odkuapil. Av8ak uZ v r. 1949
uznesenim Zboru poverenikov bola zaclenena do vytvorenej Kumulativnej narodnej spravy a
spravcami tlaciarne sa stali Julius Truska a Dr. V. Celko. V ramci znarodnenia bol vytvoreny
narodny podnik Zapadoslovenské tlaciarne, do ktorého v r. 1949 zaclenili znarodnené
trenCianske tlaCiarne. Byvala Ganselova tlaCiarefi sa stala jednym z ich zavodov, viedol ho
byvaly maijitel' Dr. V. Celko. K zavodu priélenili aj okolité prevadzky mimo Trenéina.

V povojnovych podmienkach sa nové stroje isty €as nedali zadovazit, ako si to Ziadala zmena
sortimentu a zvySenie objemu najma tlaciv. Po znarodneni sa strojovy park do istej miery
postupne modernizoval. V r. 1951 zrusili obchod a do jeho priestorov premiestnili kniharsku
dielfiu a na prvé poschodie umiestnili strojovu aj ruénu sadziaren.

Od r. 1953 sa zavod nazyval Merkantilné tlaciarne, n.p. Bratislava, prevadzkaren Trencin a od r.
1958 znova Zapadoslovenské tlaciarne, n.p., zavod 07, Trencin. Tlaciaren do januara 1959
viedol Jozef Brunovsky. Cely ten €as byvala Ganselova tlaCiareni existovala v zmienenej
prizemnej vostavbe v podchode medzi hlavnym namestim a Palackého ulicou. TunajSie
priestory neposkytovali dobré pracovné podmienky: boli studené, zle osvetlené, z€asti vihké,
nepriaznivé pre medzioperénu dopravu.

V r. 1959 sa tlaciaren prestahovala do novostavby na vtedajSej Krizovej ulici a jej strojovy park
bol radikalne vymeneny tak, Ze vyhovoval pre Siroky rozsah tlacovych uloh, okrem vyroby knih.
Tlaciaren nahradila tri predvojnové tlaCiarne v Trenéine a pat v okoli. Oproti povojnovému sa
stav zamestnancov zvysil o Stvrtinu a objem vyroby na dvojnasobok. Tladiaren od januara 1959
do aprila 1961 viedol Vladimir Bosko, po nom do oktébra 1963 Vincent Topol¢any, potom
Stefan Lajda. Po spologenskych zmenach roku 1989 bola tladiareri sprivatizovana firmou
Ludoprint, ktora vlastnila aj papieren v Bobote. Po €ase bol pristavany obytny priestor, vyroba
zastavena, strojné zariadenie zlikvidované. Areal a prazdnu budovu prevzali noviny Pardon, kde
zriadili aj vlastnu tlaciareft s novym strojnym zariadenim.

Po Ganselovi zaloZil dal$iu tlaciarefi v Trendine v r. 1862 FrantiSek Xaver Skarnitzel mladsi zo
Skalice. Sidlila na prizemi domu €. 33 na hlavhom namesti, v prizemi byvalej vySSej
dievCenskej Skoly. Zakladatel bol synom skalického knihtlaCiara, odkial si priviezol aj Cast
tlagiarskeho zariadenia. Skarnitzel nielen Ze tlagil pre potreby mesta a Zupy. Okrem toho zaloZil,
vydaval, vlastnil aj redigoval miestny tyzdenik "Vagvolgyi lapok". Skarnitzel si v r. 1903 zmenil
meno na "Ferenc Sandor", o nasledujuceho roku premietol aj do pozmeneného nazvu svojej
firmy. Casom sa stal majitefom domu, ktory stal na rohu, kde sa stretd Palackého ulica s
hlavhym namestim (pri hoteli Tatra). Do Casti tohoto domu premiestnil svoju tlaCiarefi. Tu
existovala do r. 1918, potom zanikla.

V r. 1930 - 1935 existovala KnihtlaCiaren okruznych notarov. Jej nazov hovori o jej zamerani aj
dévode vzniku. Po zaniku splynula s Ganselovou tlaciarfiou.

Nevelku tlaciaren zalozil v Trencine v r. 1906 Ignac Landstein na Palackého ulici ¢.9. Od r.
1915 ju vlastnil Michal Balogfalvy a prestahoval ju neskér na Sturovo namestie ¢. 5. Po jeho
bankrote sa dalSim majitefom tlaciarne od r. 1919 stala Myjavska banka. Od nej ju odkupil prvy
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majitel Ignac Landstein. V jeho rukach od r. 1922 tlacila pod firmou "Grafia" a ¢asom presidlila
do ulice Ludovy hajik €. 3. Ako byvaly zidovsky majetok presSla v r. 1940 do ruk Frantiska
Pindaka. V r. 1942-1945 je ako majitel Grafie uvedeny FrantiSek Svehla. Potom ju az do
znarodnenia viedol Stefan Cernik, pod menom ktorého bola tlagiarefi v Trendine znama.
Pbvodny maijitel I. Landstein zahynul v priebehu druhej svetovej vojny. Po vojne sa v aprili a
maji 1945 v Grafii tlacili Frontové zpravy Malinovského armady. V r. 1948 -1949 bola uz
znarodnena tlaciaren Grafia zaClenena do znarodnenej Ganselovej tlaCiarne, ¢im zanikla.

Malud tlaciarefi mal v TrenCine od r. 1935 aj Alexander Schulz, byvaly prvy strojny sadzac v
Ganselovej tlacgiarni, ktory sa osamostatnil z finanénych dbévodov. Jeho tlaciareri bola na
Starovom namesti &. 5 vo dvore. V roku 1940 bola tato tlagiarefi od tlakom konkurencie vaésich
tlaciarni zanikla a bola v€lenena do tlaCiarne Grafia.

Od r. 1899 do 1913 existovala v TrencCine aj tlaCiaren Szold Henrik, jej majitel tiez vydaval
pohladnice. Po jej zaniku prevzal jej strojné zariadenie a zriadil si vlastnu tlaCiarsku dielfiu v r.
1913 aj Zoltan Mihalfy. Zanikla bez pokracovatela v juli 1919.

V decembri 1918 JUDr. Karol Star zaloZil pre svoje noviny Knihtlagiarefi Trendanskych novin.
Zanikla v marci 1919 a prevzala ju KnihtlaCiaren okruznych notarov.

Liehovar a kvasnicova tovaren Kornhauser a Herzka

Uz v roku 1872 v TrenCine existoval liehovar ktorého maijitel bol Leopold Kornhauser. Denne
spracoval 90 vedier kvasu a rocne vyrobil okolo 700 vedier liehu. Zamestnaval 1 paliCa a 9
robotnikov pocas 7 - 8 mesiacov prevadzky v roku. Na vyrobu uz pouZzival destilaénu kolonu. Uz
od r. 1883 vyrabali v TrenCine kvasnice.

V roku 1886 bol v TrenCine zaloZzeny maly hospodarsky liehovar, zariadeny na spracovanie
obilia. Jeho majitelia boli Kornhauser a Herzka.

Stal nedaleko tzv. "Dolnej" Zelezniénej stanice, na mieste, kde bola neskér v &ase 1.CSR
postavena velka budova Nemocenskej poistovne.

V roku 1887 tu vyskusSali prototyp nového pristroja na palenie liehu, ktory vynaSiel aj vyrobil
znamy trenCiansky remeselnik FrantiSek Lonsky, kotlar a medikovac. Tymto pristrojom sa velmi
vyznamne skratil ¢as palenia ( z povodnych 4 hodin na 1 hod 20 min.), tiez sa zvysila vytaznost
suroviny a zjednoduSila sa obsluha. 28. juna 1887 bol Lonskému pristroj v Uhorsku
patentovany.

Na odpade z liehovaru, neskér aj z vyroby kvasnic zaloZili vedlajSiu produkciu: vyuzivali ho na
vykrm vlastnych volov, ktorych potom vyvazali do Viedne v mnozstve 150 - 200 kusov rocne.
Zrejme sa nejednalo len o volov, ale aj o kravy, pretoZe v lete 1917, v ase vojnovej nudze o
vS8etko, hlavne o potraviny, uzavrelo mesto s liehovarom zmluvu, podla ktorej liehovar doda
mestu denne 400l mlieka, a za to od mesta dostane €ast krmiva a uhlia.

Liehovaru koncom osemdesiatych rokov pribudol novy parny kotol, ¢im sa stal jednou z prvych
tovarni na uzemi Trencina. Tu vyrastol aj jeden z prvych "vysokych" priemyselnych kominov v
celej histérii nasho mesta. Okolo roku 1900 mal uz liehovar dva kominy.

V roku 1889 k liehovaru pribudla vyroba kvasnic, ktoré sa vSak vacsinou vyvazali do Viedne.
Tato vyroba znamenala zaCiatok priemyselnej éry v Tren€ine. Kvasnice sa vyrabali z obilnych
zapar.

V roku 1914 uz liehovar patril do zvazu viedenskych firiem Ernst a Erdds. V Case prvej svetovej

vojny bol nedostatok obilia, preto sa zacala spracuvat aj melasa. V juni 1918 tu bolo
zamestnanych 21 civilov a 30 vojnovych zajatcov.
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Po prevrate v roku 1918 bol podnik pretvoreny na uc€astinnu spolo€nost’ s majetkom 3 miliény
korun a dalej rekonstruovany. Hlavnymi akcionarmi boli Tatrabanka a spoloCnosti Ernst a
Fleischl Budapest. Tak vznikla "Prva slovenska tovarfia na drozdie, lieh a pokrmové masti, uc.
spol." Jej riaditelom sa stal inz. Jan Komarek. V roku 1924 sa uvadza ako "Prva slovenska
tovarna na lieh a drozdie", Fabri¢na (!) ul. 398.

V roku 1926 tovaren kupil majitel Caslavskej drozdiarne Ing. Emil Pick. Vyroba sa postupne
preorientovala na spracovanie melasy a neustale sa zvySovala. PoCet zamestnancov sa z 30
zvacsil az na 60 v roku 1930. Riaditelom bol nadalej inz. Komarek.

Postupne bolo Coraz jasnejSie, Ze umiestnenie sa Coraz viac stava faktorom obmedzujucim
dalSi rozvoj a zvacSovanie podniku, pretoze na dovtedajSom mieste uZ nevyhovoval ani pre
podnik samotny, ani pre jeho okolie.

Preto sa jeho majitelia rozhodli riesSit' celu otazku velkoryso novou vystavbou na uplne inom
mieste.

Pre nové umiestnenie podniku bolo dblezité jeho odkanalizovanie a pripojenie na Zeleznicu.

Pbvodne sa pocitalo s umiestnenim novej tovarne oproti vtedajSej zelezni¢nej stanici, t.j.
priblizne na dnesSnej Hodzovej ulici na Sihoti. DoSlo uz ku kupe pozemkov, boli vykonané
pripravné prace a bola zistovana unosnost' pody.

Z technickych pricin bolo vSak potrebné povodné stavenisko opustit a vyhladat nové miesto.
Bolo nakoniec najdené v najjuznejSom cipe katastra obce Istebnik, kde tovaren stoji dodnes.

Vystavba novej tovarne sa uskuto€nila v ¢ase velkej hospodarskej krizy, preto bola v tom Case
nielen vefmi vyznamnou investicnou akciou, ale aj jednou z mala novych pracovnych
prilezitosti. Budova hlavnej strojovne dodnes nesie tabulku s letopoctom postavenia: 1930. Na
okraji arealu bol postaveny kulturny dom so salou.

Na vystavbe novej tovarne sa vyznamne podielal znamy tren€iansky stavitel Dominik Filipp.

V ramci vystavby bol postaveny aj priblizne 42 metrov vysoky tovarensky komin z palenych
tehal (okolo r. 1990 bol rozobrany).

Objekty pévodného liehovaru boli neskér zrusené zrejme pri vystavbe "palaca" Nemocenskej
poistovne niekedy v tridsiatych rokoch. Zostala len stara prizemna budova na rohu ulic K
dolnému nadraziu a Krizova (teraz Jilemnického), pouzivana potom na byvanie, neskdér ako
sidlo lekarskej posudkovej komisie; zburana bola na jesen roku 1997. Na jej mieste stoji nova
budova socialnej poistovne.

Po dostavani novej tovarne bola do nej prenesena vyroba kvasnic nielen zo starej tren€ianskej
tovarne, ale aj z velkej tovarne v Caslavi, ktora bola su€asne zastavena. Tato vyroba spociatku
nakratko figurovala pod hlavickou pévodnej firmy: PICK, drozdarna Caslav, v Trencine.

Nova tovaren v Istebniku zaCala pracovat dna 5. januara 1932 a bola v tom Case najvacsou
tovarnou na kvasnice v celej vtedajSej republike (1500 az 2000 ton ro€ne). V priebehu r. 1932
bola spojena s firmou VelkotopolCianska Cistiaren liehu a vyroba pokrmovych masti v
Topol€anoch. Vyrabala sa tam okrem liehu aj borovi¢ka. Odtial bola v roku 1933 do Istebnika
prenesna aj rafinéria liehu a bola prehlasena za slobodné skladiSte. V priestoroch, ktoré sa
takto v Topol€anoch uvolnili, bol potom zriadeny zavod na vyrobky z uhlika, neskorsi znamy
Elektrokarbon. Ugastinny kapital sa zvysil na 6.075.000 korun.

V novej tovarni v TrencCine - Istebniku Coskoro pribudla aj vyroba Cistého liehu, neskor aj vyroba
jedlych tukov, pre ktoru sa zacala v roku 1935 stavat nova budova. Vyroba tukov v novej
budove zapocala na jesen roku 1935 a v decembri toho istého roku bola uvedena do prevadzky
aj rafinéria tukov. Bola sem pri¢lenena vyroba pokrmovych a jedlych tukov z Topol¢ian a tiez
vyroba z Uzhorodu (Kosmos). V r. 1936 sa sem premiestnila vyroba likérov z Topol€ian. V roku

v

1937 sa podarilo pozemok tovarne rozSirit kipou obytného domu €. p. 68. V fnom bola po
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adaptacii zriadena bezdanova destilovia pre vyrobu jemnych likérov a bolo sem tiez prenesené
likérové oddelenie z Topol€ian.

V roku 1939 bola kapacita vyroby kvasnic 10 ton denne. Toto mnozstvo nebolo mozné na
Slovensku spotrebovat, preto sa kvasnice vyvazali nielen do Ciech, ale aj do inych $tatov. Pre
vyvoz do trépov boli uz za 1. CSR vyvinuté a vyrabané su$ené kvasnice. Vyroba kvasnic
vychadzala z melasy ako zdroja cukru pre vyzivu kvasiniek a urcité chemikalie potrebné pre
vyrobu sa dovazali z Ciech.

Okrem pekarskych kvasnic znacCky "KHN" sa vyrabali aj iné Specialne druhy kvasnic a
kvasiniek, napr. na vyrobu liehu a pre lekarske ucely.

Rafinéria liehu spracuvala lieh nielen z vlastnej vyroby, ale aj z inych liehovarov. Ziskavalo sa
nielen viacero druhov liehu potravinarskeho (vodkovy, exportny a jemny tuzemsky), ale vyrabal
sa aj denaturovany lieh. Vyrobna likérov bola velmi znama svojimi znackovymi vyrobkami "Old
Herold".

Oddelenie pokrmovych tukov rafinovalo zahrani¢né surové tuky (oleje) dovezené zo zamoria a
vyrabalo z nich zname vyrobky: kokosovy tuk "Tatra", fudovy pokrmovy tuk "Treta", rastlinné
margariny "Kolos" a "Cedra", mlieCny tuk "Cedrus, margariny "Figaro" a "Rosma".

V tom &ase pouzivanie umelych jedlych tukov v kuchyni bolo novinkou a nie kazda gazdinka
bolo ochotna v svojej domacnosti tuto novotu prijat'.

Vyrabalo sa aj polievkové korenie "Fenom".

V Case druhej svetovej vojny bol riaditefom tovarne Trencan Jozef Tiso. V tej dobe bol faktorom
obmedzujucim vyrobu tukarne pridel deviz na dovoz surovych tukov (olejov), hoci oddelenia
vyroby kvasnic, liehu a liehovin svojim vyvozom sa na ziskavani deviz podielalo.

Tovaren na zaciatku druhej svetovej vojny zamestnavala vySe 200 robotnikov a 30 uradnikov.
Telefén do firmy mal Cislo 10 v roku 1940.

V roku 1941 tovaren presla pod Druzstvo hospodarskych liehovarov so sidlom v Bratislave.

Prechod frontu na jar 1945 cez TrenCin bol pre zavod ne$tastim. 1. aprila 1945
Raumungskommando |X. nemeckej armady prikazalo zastavit vyrobu a ochromit zavod
demontazou a odovzdanim obidvoch regulatorov parnych strojov. V tovarni bola velka zasoba
liehu, z toho Cast mala byt nalozena na pripravené cisterny, zvySok mal byt zniCeny.
Nasledujuci den sa ukoncila vyroba a zacCala sa montaz potrubia (od nadrzi po tovarensky
kanal) na vypustenie liehu do Vahu. Tiez sa zacalo plnenie cisterien, kroré trvalo do 5. aprila.
Spolu sa naplnilo 13 cisterien liehu a 3 cisterny surového oleja. Odisli 5. aprila aj s
demontovanymi regulatormi a 3 000 litrami liehovin. Pred odvezenim sa podarilo zachranit
jednu cisternu liehu a jednu cisternu benzinu tak, Zze vstupy k nim boli zamurované. Vypustanie
liehu (zriedeného na 40% vodou) do Vahu trvalo plné Styri dni a noci, od popoludnia 2. aprila do
6. aprila popoludni. Lieh vytekal do Vahu cez vyustné odpadové ocefové potrubie priemeru vari
Stvrt metra, Ustiace do Vahu len kusok ponize Zelezni€ného mosta (je tam dodnes, plytko pod
hladinou vody). VSetci, ktori to vtedy zazili, spominaju na tento nevSedny zazitok dodnes.

Civilné obyvatelstvo z celého okolia sa nakopilo v mieste vypustania a do akychkolvek nadob
sa snazilo nabrat' si ¢o najviac liehu. To nestacilo, fudia dokonca prelomili plot tovarne a
naberali lieh najprv z tovarenského kanala, potom prerusili privodné potrubie z nadrzi a
"Capovali" si rovno z neho. Ked dostali chut’ aj na skladiste likérov, bol na ochranu povolany asi
25 Clenny oddiel zandarov. Potom sa situacia ukludnila a pod asistenciou zandarov si ludia uz
len naberali vypustany lieh.

Ked o niekolko dni v tovarni vypukol poziar, bolo Stastim, ze uz bol lieh vypusteny a nemohol
sa stat' potravou pre ohen.
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Dna 4. a 5. aprila okoloiduce ustupujuce vojska vSetkych narodnosti (najma nemecké, ale aj
madarské a slovenski gardisti), ku ktorym sa vdacne pripojili aj civili, vyrabovali tovaren a
spbsobili aj Skody na zariadeni.

Vecer 7. aprila nemecké vojsko zapocalo niCenie kolajnic od istebnickej ZelezniCnej stanice az
po tovaren. Daldi der prisli s umyslom trhavinou odstrelit Gstredny Zelezobeténovy stip v
hlavnej strojovni a tak vlastne zvalit’ jej strop. Tym by sa bolo zni€ilo strojné zariadenie. K tomu
uz nastastie nedoslo, stlp aj strojoviia, postavené v roku 1930, stoja dodnes. 8. aprila vSak
nemecka armada vyhodila do vzduchu maly Zeleznicny mostik nad cestou v tesnej blizkosti
tovarne, kde vybuch spésobil tiez znacné Skody na zariadeni a Crepiny poskodili nadrze.
Melasa, ktora z nich vytiekla v mnozstve zhruba 70 vagonov (asi 900 000 kg, t. j. asi polovica
zasob), zaplavila okolie, ¢im znemoznila dalSie rabovanie.

Od 10. aprila 1945 Vah, nedaleko ktorého tovaren stoji, bol po takmer tri tyzdne hrani¢nou
riekou medzi obidvoma bojujucimi vojskami. Okrem tovarne v tom €ase nebolo na okoli vacsej
stavby. Akiste aj preto nemecké vojsko sa podas prestreliek usalasilo priamo v tovarni. Ziaden
div, Ze vSetky Casti tovarne boli silne poskodené nielen dalSim rabovanim, ale aj strefbou z
pechotnych zbrani, gulometov, minometov, diel. Komin bol Sestkrat prestreleny, deravé boli
nadrze na melasu aj na lieh. Podarilo sa v8ak zachranit’ destilacné pristroje, kontrolné meradla,
zasoby esencii. 27. maja sa nasli a vratili obidva parné regulatory.

Rano 29. aprila 1945 do tovarne vstupili vojska Cervenej armady. Dal$i defi porugik Ruskov,
ako dozor nad priemyslovymi podnikmi, spisal protokol o kapacite tovarne. 3. maja sa zvolavali
zamestnanci, dalSi den zacali opravy tovarne. Vyroba liehu a kvasnic boli obnovené uz 12.
maja 1945, zatial len v obmedzenej miere (300 - 400 kg kvasnic denne) pre nedostatok
pohonnej energie - pouzival sa dieselgenerator 25 HP. Zachranené zasoby liehovin spolu s
novou vyrobou stali sa zdrojom finanénych prostriedkov potrebnych pre obnovenie prevadzky v
tovarni.

Po prechode frontu v roku 1945 bola tovaren dana pod narodnu spravu a bola zrekonstruovana.
Vtedy ju viedli dovtedajsi riaditel Jozef Tiso, Dr. Ing. Stuchlik a Stefan Chrmo. V novembri 1946
riadenie prebrala sprava DruZstva hospodarskych liehovarov do roku 1948, kedy bola tovaren
znarodnena. Ani ona sa nevyhla postupne prichadzajucemu procesu centralizacie a
koncentracie spojenému s réznymi reorganizaciami. Stala sa suc€astou vzniknutého podniku
Stredoslovensky kvasny priemysel, narodny podnik, so sidlom v zavode Trencin. Patrilo sem
viac zavodov na strednom aj severnom Slovensku. V sept. 1951 sa od Kvasného priemyslu
Trenc¢in od¢lenil majer a bol pricleneny k prave zakladanému (8. aug. 1951) Jednotnému
Rolnickemu Druzstvu v Zlatovciach a v Hanzlikovej. Po niekolkych reorganizaciach vznikol v
roku 1953 Kvasny priemysel, n.p. ZluCenim vSetkych liehovarnickych a konzervarenskych
zavodov vo vtedajSom Zapadoslovenskom kraji vznikol dna 1.jula 1960 podnik
Zapadoslovenské konzervarne a liehovary, narodny podnik Trencin.

V roku 1970 sa podnik premenoval na Slovlik, kvasny a konzervarensky priemysel, narodny
podnik, Trencin. Okrem trencianskeho zavodu (bola to nielen "Kvasnicova" ale aj vyrobna
"Borovickova") sem patrili aj dalSie zavody v Novom Meste n. V., Leopoldove, Dunajskej Strede,
Malackach, Moravskom Jane a v Stupave, ako aj egalizatna stanica Vrbové a az 81
pestovatel'skych palenic. Podnik zahrnoval nielen klasické vyroby Cerstvych i suSenych kvasnic,
liehu, ovocnych a vinnych destilatov, ovocnych vin, ale aj vyrobu octu, kyseliny citrénovej,
enzymov, kifmnych bielkovin. Posledna z nich sa stala svojim zapachom na takmer ftri
desatroCia po vojne znamou vSetkym TrenCanom bez rozdielu, avSak najma tym z okolia
zavodu. Kfmne bielkoviny (znama torula) sa tu vyrabali z odpadu pri vyrobe liehu, z melasy a
kyseliny citronovej. Od roku 1964 sa vyrabali susené kfimne bielkoviny. Prvotna vyroba liehu v
Trenc€ine bola najskdér obmedzena, neskér bola zastavena v suvislosti s modernizaciou vyroby
kvasnic na az 6000 ton roCne. Lieh sa vyrabal uz len v jedinom priemyselnom liehovare na
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Slovensku v Leopoldove, a to z melasy. V TrenCine zostala rafinéria liehu, vyrabal sa tu aj
denaturovany lieh, ale najma verejnosti dobre zname oblubené destilaty nielen klasicke
(borovicka), ale aj nova séria pod znackou Old Herold: Angelika, Encian, Radix, Gin, Laugaricio
vodka, Marhula.

Pocas spolocenskych premien koncom 80. rokov sa podnik pretvoril z narodného na Statny pod
novym nazvom OId Herold Ferm, ktory sa od 1. maja 1992 zmenil na Statnu akciovu spolo¢nost
rovnakého mena, a za par mesiacov bol uspeSne sprivatizovany v prvej vine kupdénovej
privatizacie ako akciova spolocnost’ vzniknuta 17.4.1992. V roku 1998 bola jednym z najvacsich
danovych diznikov v celom State a od 21.9.1998 sa OIld Herold stal uz len spolo¢nostou s
ru€enim obmedzenym a pévodna akciova spolo¢nost isla 27.7.2007 do konkurzu.

V ramci reStrukturalizacie sa v roku 1992 osamostatnila vyroba kvasnic a od jej nového majitefa
ju v roku 2003 odkupila kanadska spolocnost Lallemand Inc. prostrednictvom dceérskej firmy
Hagold Hefe GmbH Wien. Od 31.7.2003 existuje pod nazvom OIld Herold Hefe s.r.o.. Z
obchodnych dévodov sa zachoval pévodny nazov firmy aj obchodna znacka ,TrencCianske
pekarske drozdie”.

Soédovkarne

Vynalezcom vyroby sodovej vody je Slovak Jedlik. Jej pouzivanie sa rozsirilo v priebehu 19.
storoCia. Coskoro sa rozSirila a stala oblubenou aj u nas. Zrejme bola zaujimavym
podnikatel'skym artiklom.

Uz v maji roku 1875 v TrencCine existovala Zieglerova vyrobna sédovej vody. Stala na rohu ulice
Horny Sanec a Hollého ulice, na adrese nam. sv. Anny 5. (Hollého ulica zanikla pri prestavbe
Hviezdoslavovej ulice okolo r. 1974. Budova sédovkarne zanikla skor, uz pri vystavbe novej
budovy mestského bytového podniku, ktoru postavili na mieste byvalej sddovkarne). V Case
prvej Slovenskej republiky sa novym vilastnikom tovarne stal Jan Bozik (a spol.), dovtedajsi
Zieglerov zamestnanec.

Po prvej svetovej vojne boli v TrenCine aj dalSie vyrobne sédovej vody:

J. Vyskocil na Vahovej (neskor Pribinovej) ulici vyrabal sodovu vodu a "limonady" aj skladoval
pivo. V r. 1924 mal filidlku - sklad piva na Stefanikovej 26. (1936). Uvadza sa aj Rudolf Vyskocil.

Dalsia vyrobria sédovej vody bola na Elektriénej ulici &. 7, na okraji tzv. Kollarovej tvrte. Majitel
bol pan Brunclik, zat majitela skladu piva VyskoCila. V r. 1943 bola maijitefkou Anezka
Lukaskova.

Sédova vodu a malinovky vyrabala aj Herbaria na Stefanikovej ulici.

Vyroba soédovej vody bola jednoducha: do vody sa cez redukény ventil nadavkoval kysli¢nik
uhliCity z tlakovej kovovej ffase (typicky 40 litrovej).

K spotrebitelom sa sdédova voda dostavala v dvoch historickych charakteristickych baleniach,
ktoré dnes mbézeme vidiet iba u zberatelov:

- vo vacsich €irych sklenych flasiach (azda 1-2 litre) s hlinikovou hlavicou s vypustnou rurkou
nasmerovaniu nadol a vyc€nievajucou packou ventilu, ktorej stlaenim sa soddovka z flaSe
davkovala

- Cirou sklenou flaSou velkosti pivovej, ktora mala v hrdle jednoduchy ventil tvoreny sklenou
gulkou tesniacou do gumového kruzku vloZzeného do vnutorného zapichu v sklenom hrdle ffaSe.
Tlak vo flasi gulku tlail nahor k tesneniu, a pre vypustenie celého obsahu bolo treba gulku
zatlaCit do vnutra flase. Aby sklana gulka v prazdnej flasi priliS nehrkala, jej pohyb v hrdle flase
bol obmedzeny charakteristickym zuzenim hrdla.
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Obidva typy flias boli prirodzene vratné, zrejme sa za ne platila zaloha. Ked sa td4 menSia flasa
nedopatrenam rozbila, sklena gulka z nej eSte dlho sluzila detom na hranie.

Casom sa soda vyrabala aj vo velkospotrebitelskom baleni do kovovych fliag a bola beznym
artiklom napriklad v cukrarhach, pohar stal po Gottwaldovej mene 5 halierov. Niektoré vacsie
podniky si pre svojich zamestnancov sami vyrabali sédovu vodu, napriklad Merina eSte aj v r.
1980.

Prva trencianska nabytkova tovaren

V juznej Casti Trencina, na pozemku nazyvanom zrejme podfa svojho majitefa Toscano, kde
kedysi boli jazdecké kasarne, v roku 1892 Trencania S. ViSfiovsky a H. Coufal zalozili tovaren
na vyrobu nabytku s parnym pohonom. Stala na Soblahovskej ul. 4, na juznej strane krizovatky
terajSich ulic Legionarska, Dolny Sanec, Soblahovska. Pri vystavbe tovarne pravdepodobne
vyuzili niektoré vhodné Casti objektov byvalych kasarni.

V roku 1897 (iny udaj: 1907) bol jej nazov zmeneny na Prva trenCianska nabytkova a
drevospracujuca tovaren. Mala vzorkovriu aj vyrobnu, ale prevazne vyrabala na objednavky, nie
na sklad. V roku 1901 vlastnictvo tovarne prevzal Armin Mahrer. V rokoch 1905, 1909, 1911
boli v tovarni Strajky. Po zavedeni elektriny v meste sa aj tovaren prerobila z dovtedajSieho
parného na elektricky pohon. V tovarni vyrobili nabytok v biedermeierskom Style do nového
horela Erzsébeth (1901). Po postaveni nového mestského domu (1937) do jeho zasadacky
vyrobili stoly a stolicky, ktoré sa pouzivaju doteraz. V roku 1930 dobova reklama uvadzala
nazov Prva trenlianska tovarna na nabytok a dreveny tovar, predtym Armin Marer; ponukala
vyrobu prvotriedneho nabytku vSetkého druhu: spalne, jedalne, panské pokoje a tiez
kancelarske zariadenie. Sest' rokov neskér (1936) uz mala nazov Prva trendianska nabytkova
tovarna, jej majitelom bol Jozef Knopfelmacher a vyrabala nabytok kazdého druhu: spalne,
jedalne, kuchynsky, kancelarsky.

Od r. 1939 bol majitefom Prvej trenéianskej nabytkovej tovarne J. Repka a spol. Dalsi osud
tovarne sa nemohol liit od inych: po vojne nutena sprava, po r. 1948 znarodnenie. Vznikla z
nej starSim TrenCanom dobre znama nabytkova tovarenn Druzba, ktora na pévodnom mieste
pokraCovala vo vyrobe nabytku. Neskér sa prestahovala do Zlatoviec ku Kasarenskej ulici.
Pbvodné priestory boli isty Cas prazdne a nevyuzité, ale potom budovy zburali. Na mieste
byvalej nabytkovej tovarne postavili okolo r. 1980 jednoposchodové nakupné stredisko s
bunkrom v podzemi, ktoré dostalo meno podla posledného mena tovarne Druzba. O niekolko
rokov vedfa neho postavili vysoku novu budovu riaditel'stvy Vodnych elektrarni, potom este
nevelku bodovu pracoviska Narodnej banky.

Tovaren na salamy a jemné udenarske vyrobky Simon Horn

Prvi tovarefi na spracovanie masa v Trendine zalozil v r. 1893 Simon Horn na vtedajse;
Povazskej ul. 409 (tiez "Vahova ulica", priblizne od roku 1939 nazov "Pribinova"), v budove na
jej vychodnej strane, ponize niekdajSieho Kovosrotu, ktora bola zburana okolo roku 1985 pri
uprave ciest v strede mesta. Predajiiu mal na SladkoviCovej ul. 62-63 (vedla Schanerovej).
Patril mu tiez bytovy dom oproti tovarni, dole oblozeny €ervenohnedymi obkladackami (stoji
doteraz). Vyrabali Sunku, salamy, narezy, klobasy. Tovaren mala v r. 1930 na tu dobu moderné
technické zariadenie, velké "americké" chladiarne, zamestnavala v tovarni 35 [udi a mala ftri
predajne. Uz v r. 1930 firmu viedol syn zakladatela. Firma "Horn S. a syn" bola za prvej
Slovenskej republiky zlikvidovana ako Zidovsky podnik a vplynula do firmy Slovpol, druzstvo s
r.o. v Bratislava, ako jej tren€ianska tovaref na salamy a konzervy. Firma Slovpol bola po r.
1989 obnovena, ale uz na celkom inom mieste a inou ¢innostou, nez bol Hornov podnik.
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Tovaren na spracovanie masa Rudolf Schaner

Firmu zalozil v roku 1894 Rudolf Schaner starSi. Firma zacinala v budove ponize mestskej
veze, na terajSej SladkoviCovej ulici. Zakladatel firmy Rudolf Schaner starSi s uspechom
vyvazal svoje udeniny do Viedne, Budapesti a inych velkych miest vtedaj$ej monarchie.

Po prvej svetovej vojne prevzal otcov podnik Rudolf Schaner mladsi. Uz v r. 1924 mal tovaren
na Duréekovej ul. 186. V r. 1928 postavil rozsiahle vyrobné priestory (budovy aj volné dlazdené
plochy na spracovanie masa) na Hornom Sanci s trojposchodovou budovou na rohu
Duréekovej (teraz Braneckého) ulice a Horného Sanca. Na Sladkovitovej ul. 60 véak nadale;
existovala predajfia. V rokoch 1938 - 1939 priestory rozsiril pristavbou na Duréekovej ulici
smerom k stredu mesta. To sa uz jednalo o naozajstnu velkovyrobu s mnohymi
zamestnancami.

Tovaren okrem vlastnej masovej vyroby usporiadanej do vyrobnych liniek mala ako jedna z
prvych na Slovensku stroje na vakuovanie a uzatvaranie konzerv, vlastnu varfiu, rozsiahle
chladiarne na 300 bravov alebo 100 krav, a expedi¢nu baliareni a sklady, vytah, vlastnu udrzbu
strojov, kotolAu so strojoviou, parné vykurovanie, zabudovanu vezZovu transformacnu stanicu,
park nakladnych aj osobnych automobilov (s firemnymi reklamami) vratane vlastného
benzinového Cerpadla. Tovarefi mala murovany komin, ktory sa zachoval az do su€asnosti.

V roku 1930 tovaren za tyzden spracovala do 500 prasiat a do 150 krav, pracovalo v nej 50
robotnikov a denne expedovali vyrobky tri nakladné auta.

Svoje miesto vo firemnej politike mala aj starostlivost o zamestnancov, pre nich mala firma
zavodnu jedalen, aj hromadnu ubytovnu.

Rudolf Schaner bol ¢lenom Klubu €eskoslovenskych turistov, a jeho ¢lenom poskytoval 5%
zlavu.

V roku 1943 okrem Rudolfa Schanera je zaregistrované aj masiarstvo Karola Schanera.

Schanerove masové vyrobky boli dobre zname aj mimo Trencdina. Ich sortiment bol naozaj
Siroky: udeniny, lahédkova Sunka, trvanliva uhorska salama Schaner; ciganska, rascova a
paprikova pecen, kabanosy, €ajova slanina, Cierna anglicka slanina, pecCené Cierne moravské
boky, lososové maso, v Nemecku oblubené mestské salamy a ,drazdianky”, vykladané rolady,
Schanerove Cajovky, Ceské a zemlové jaternice, krvavnice; vinne, smotanové, cesnakové a
citronové klobasy, ale aj Siroky sortiment konzervovanych vyrobkov: husie a pecienkove
pastéty, plnena paprika, telacie a bravCové prirodné rezne, gulase, sriiacina, kolozvarska
kapusta.

V Case svojho najvacsieho rozmachu mala firma siet vlastnych obchodov. Len v Trencine boli
hned tri: na SladkoviCovej ulici €. 4 (pri mestskej vezi, kde firma kedysi zacinala; v r. 1924 sa
uvadza obchod na Sladkovi¢ovej 60), druhy bol na rohu Duréekovej ulice a Horného Sanca
(na rohu budovy tovarne), treti pri zakrute TyrSovej (od roku 1939 Bratislavskej) cesty.

Daldie obchody mala firma mimo Trengina: V. Novom Meste nad Vahom, v Trencianskej
Teplej, v Piestanoch, v Uherskom Brode, TopolCanoch, Nitre, Leviciach, Zabokrekoch nad
Nitrou. Dalej mal tovarenské sklady v Banskej Bystrici, TurCianskom Sv. Martine a Hlohovci.

Firma Schaner zanikla kratko po druhej svetovej vojne znarodnenim, ale vyroba v tovarni
pokraCovala v narodnom podniku Zapadoslovensky masopriemysel. Kratko po r. 1989 vyrobu
zastavili, budovy na Hornom Sanci stavebne prispdsobili a vyuzivali na rézne obchody a
reStauracie.
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Urbanek

ESte pred Hornom a Schanerom zaloZil svoj masiarsky podnik v Trencine Vojtech Urbanek v r.
1891 svoje velkomasiarstvo a velkoudenarstvo. Jeho vyrobky boli koncom monarchie
vyznamenané zlatou medailou v Londyne a v Parizi. V r. 1924 sa uvadza ako Vojtech Urbanek,
udenar a masiar, Hviezdoslavova 84, v r. 1936 sidlilo na Hviezdoslavovej ul. 11. V roku 1943 je
tiez zaregistrované masiarstvo Antona Urbanka na namesti sv. Anny 29.

Mestska jatka

Vo vSeobecnej nudzi pred koncom prvej svetovej vojny, aby pomohlo svojim obanom, otvorilo
(1917) mestsku jatku, kde sa predavalo maso zabitych zvierat. To bol zaciatok trencianskeho
mestského vSeobecného bitunku, ktory bol na Elektricnej ul., medzi hradzou Vahu a
Zelezni¢nou tratou do Banoviec, uz v r. 1924. Vjazd mal z Rybarskej ulice. Prevadzka v nom sa
zastavila az v devatdesiatych rokoch. Niekolko rokov bol nevyuzity a chatral. Okolo r. 2005 ho
zburali a na jeho mieste vzapati postavili bytovky.

Tehelne

Pri urCeni ¢asu zaciatku tehliarskej vyroby v Tren€ine narazame na tazkosti. Je zrejmé, Ze tehly
vzhladom na svoj charakter vyroby, suroviny ale najma znacnu vahu, tobdz v podmienkach
historickej dopravy nemalo vyznam dopravovat na velké vzdialenosti. Z toho vychadza, ze aj
najstarsie najdené tehly boli zrejme miestneho pévodu, z blizkeho alebo vzdialenejsieho okolia.

Vyroba tehal na uzemi terajSieho Slovenska je dolozena uz v prvom storoci, a uvadza sa, ze v
druhom storoCi uz tehly palili aj v TrenCine. NajstarSie funkéné tehly nachadzame v najstarSich
miestach Trencianskeho hradu, v kamenno-tehlovom murive, kde sluzia uz bezmala tisic rokov
doteraz.

Pouzitie tehal vyzadovalo vzdy hromadnu vyrobu, ktora bola v historickych dobach
remeselného charakteru s vylu¢ne ru¢nym spracovanim.

Vhodna surovina (tehliarsky il) sa dobyvala v hliniku (miesto tazby hliny) rylmi a lopatami,
dopravovala dvojmuznymi nositkami. Neskdér sa pouzivali aj voziky ("pomvagle") na
kolajniciach, a hlina sa niekde tazila aj koréekovymi rypadlami. Hlina premfza do hibky ani nie
meter, a v hliniku odtaZena hlina bola aj z vaésej hibky, preto podla moznosti najlepsie bolo
nechat surovinu cez zimu aj premrznut v odleziarni, kde sa do istej miery zhomogenizovala.
Odlezana hlina sa v davkach dalej homogenizovala - mieSala nohami.

Délezité bolo, aby v hline nebol vapenec ("cicvar"), lebo vypalom tehly z neho vzniklo palené
vapno, ktoré neskor reagovalo v styku s vodou - tehla "strelila". Vyskyt vapenca bol nahodny,
menil sa podla miesta tazby a bol premenlivy. Cicvar tvoril aj vo vypalenej tehle biele flaky,
takze ho lahko rozoznali. Ak sa vapencu v surovine nedalo vyhnut, hotové vypalené tehly
niekedy este pred vyskladnenim striekali vodou alebo ich macali vo vode, kde sa vadné kusy
rozpadli, a tak sa vbbec nedostali k zakaznikovi.

Skusenosti tehliarskych generacii ukazali. Zze tehla z homogénnej hliny méze lahSie prasknut.
Predchadza sa tomu tak, ze do tehliarskej suroviny sa pridava v nevelkom mnozstve (niekolko
percent) takzvané "ostrivo" ¢o mdzu byt rézne materialy, najCastejSie horfavé, ako su plevy,
piliny, uholny prach, a pod., ale aj nehorlavé, napriklad Skvara, piesok.

Ku hline s ostrivom sa pridala v potrebnom mnozstve voda, zmes sa premiesila a natlacila do

drevenych foriem. Délezité bolo, aby sa forma Uplne zaplnila materialom, a aby ani vnutri neboli

vzduchové bubliny, ktoré pri vypale mohli spdsobit’ exploziu. Formy byvali drevené i kovové, s

uchami na boku, obvykle mali na dne znacku tehelne. Pred natlacenim hliny sa povrch vnutri

formy upravil separaénym materialom (napr. piesok, plevy), aby sa hlina neprilepila. Prebyto¢na
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hlina sa z formy na vrchu zotrela a urovnala drevenou liStou. Forma sa vyklopila, vyformovana
tehla sa vybrala a ulozila do suSiarne. Tehly sa susili vofne na vzduchu, pravidelne poukladané
vedla seba s medzerami, vo viacerych radoch na sebe, a po Case sa prekladali do inej polohy,
aby schli ¢o najviac rovhomerne, a aby sa nedeformovali. Neskér sa stavali prirodné suSiarne
so stojanmi s obojstrannymi prievzdusnymi regalmi, kryté proti dazdu aspon strieSkou. Dobre
vysusené tehly sa potom vypalovali.

Na vypal tehal sa odpradavna klasicky pouzivali len miliere. Vypal v nich prebiehal v davkach,
trval viac dni a akost’ tehal po vypale nebola rovhomerna. Ista €ast' tehal vypalenych v milieroch
bola nepouzitelna, pretoze v strede boli tehly prepalené (az Cierne, so sklovitym povrchom a
deformaciami) a pri povrchu nedopalené. Spravne poskladat’ milier z vysuSenych nevypalenych
tehal a paliva vyZzadovalo vedomosti, bolo treba vytvorit' kanaliky na privod vzduchu, na odvod
spalin, na zakurenie. Ked tehliarsky milier dohorel, nechal sa vychladnut a rozobral sa. Tehly sa
vytriedili a vyexpedovali na stavenisko.

Od 19. storoCia sa klasicka tehliarska vyroba zacala menit. Viedensky podnikatel Miesbach v r.
1835 vynasiel stroj na uhladzovanie tehal, namiesto milierov navrhol a postavil tehliarske pece.
V roku 1850 mal na okraji Viedne 42 peci s 5000 robotnikmi a vyrobou 107 mil. ks ro¢ne. V roku
1860 Miesbachov nastupca Heinrich Drasche kupil aj realizoval patent na kruhovu pec, ktoru
1858 vynasiel v Berline Friedrich Hoffman. Tieto technologie sa Coskoro rozsirili do okolia.

Tehliarska kruhova pec nesie nazov podfa ohna, ktory v peci postupuje dookola. UmoZnuje
kontinualnu a energeticky uspornu vyrobu. Je murovana z tehal, ma viacero (napr. 16) komor
usporiadanych dookola vedla seba, pristupnych otvormi zvonku po obvode. Cez ne sa komory
uplne zaplnia vysuSenymi tehlami, otvory medzi komorami sa uzavru prepazkou z pevného
"Subrového" papiera, ktory znemoziuje prudenie vzduchu, ale zhori, ked do komory postupi
ohen. Tehly sa do komér kladu urCenym spdsobom s medzerami pre privod vzduchu pre
horenie, aj pre odvod spalin. Otvory zvonku, ktorymi sa do pece zaviezli tehly, sa uzavru
tehlami a zamazu blatom. Zhora sa do komér ru€ne (do korytka tvarovanymi lopatkami) podfa
potreby nasypa uhlie cez sypacie otvory ("sypaky"), ktoré su inak zakryté Zeleznymi vekami.
Spaliny sa odvadzaju spodom, kanalikmi v podlahe do komina s prirodzenym tahom, pripadne
podporenym ventilatorom. Odtah vzduchu z komér do kanalika sa podla polohy ohna ruéne
reguluje zasuvacimi plechmi. Komin mava vySku okolo 40 metrov. Proces vypalu riadi palic.
Ohen obide pec raz za 7 az 9 dni - tolko teda trva cely proces vypalu jednej tehly. Zavazanie aj
vyvazanie pece sa robi rucne, tehly sa privazaju aj odvazaju tiez ruCne na jednokolesovych
tragacCoch.

Variantou kruhovej pece je neskorSia hrebefiova pec, kde komory su v rade vedfa seba v
podobnom pocte ako kruhova pec. Kazda komora je spojena so spolo¢nou chodbou, ktora
vlastne tvori tiez taku dlhdiu komoru v ktorej sa tehly palia, ale pouziva sa hlavne na zavazanie
pece a vyvoz vypalenych tehal, cez otvor (dvere) na konci chodby.

NajmodernejSou pecou je priebezna pec, tvorena tunelom s pevnou polohou teplotnych zén,
kde jednym koncom vstupuju surové ale vysusené polotovary, a druhym koncom vychadzaju
vypalené. Vnutri pece sa material pohybuje bud na valCekoch v jednej vrstve, alebo je vo
vrstvach nalozeny na pohyblivych vozikoch na kolajach.

DalSou modernizaciou vodi historickej tehliarskej vyrobe bolo zavedenie tehliarskych lisov.
Obvykle byvaju Snekové, cez tvarované vyustenie vytlacaju nepretrzity pas hliny, z ktorého stroj
hned drétom prieCne odrezava jednotlivé suroveé tehly; pred Snekom byva dvojica valcov, ktoré
hlinu drvia, a podfa potreby sa pridava voda. Spociatku sa lis poharnal dieslovym motorom s
remenovymi prevodmi (transmisiou), neskor el. motormi. Nez zaviedli automatické linky,
odrezané tehly sa od lisu odoberali ru¢ne a nakladali na jednokolesové tragaCe, na ktorych sa
tehly zaviezli do suSiarne.
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V novSej dobe sa zacali pouzivat aj umelé suSiarne, kde ventilator udrzuje v pohybe teply
vzduch zohrievany vonkajSim zdrojom tepla; ked' je uz vzduch plny vihkosti, vypusti sa, zvonku
sa nasaje suchsi vzduch, ohreje sa a kolobeh pokracuje.

Historické tehly sa palili iba plné (bez dutin). AZ po druhej svetovej vojne sa zacali vyrabat
dierkované tehly.

Co sa palenej keramickej stre$nej krytiny tyka, v naSich kong&inach sa klasické korytka
nepouzivaju, ale vyrabala sa palena skridla vratane korytok na hrebene striech. Jej vyroba vSak
vyzaduje vySSiu kvalitu hliny, preto sa Skridla nemohla vyrabat' v kazdej tehelni. Na rozdiel od
tehal sa hlina uréena na skridlu eSte v kalovych jamach rozplavovala vodou na kal, ten sa ru¢ne
mieSal. Po usadeni kalu sa zvrchu voda vypustila a takto zhomogenizovana hlina sa pouzivala
na Skridly. Do Skridiel sa ostrivo nepridava. Skér sa vyrabala Skridla vytlaCanim pasu a
odrezanim z neho prislusnej dizky; rozozname ju podla nemenného prierezu. Pre bezchybné
vyplnenie celého prierezu Skridly hlinou musel byt hlineny material dostatoCne tvarny.
Spbsobovalo to deformacie vo vihkom stave, preto sa nevysuSena Skridla podkladala podlozkou
s negativne profilovanym povrchom. Neskér sa zacala vyrabat razena (lisovana) Skridla, kde sa
vdaka lisovaciemu tlaku mohol pouzit menej vihky material, ktory uz nemal taku nachylnost’ k
samovolnej deformacii vo vihkom stave pred vysuSenim; lisovanie umoznilo vyrobu Skridiel s
ClenitejSim povrchom, €o sa vyuzivalo na vytvorenie tzv. zamkov - parovanych vystupkov
negativ+pozitiv, ktorymi sa susedné Skridle na svojich okrajoch mechanicky do istej miery
viazali pre vytvorenie vacsej sudrznosti pokrytia strechy.

Okrem historickych textovych dokumentov rézneho druhu a osobnych spomienok, Specifické
udaje o tehelniach davaju mapy a tehliarske znacky (kolky).

Mapy z réznych obdobi ukazuju tehelne v TrenCine len na tychto miestach:
- pri Zidovskom cintorine na Priekopach, pod Brezinou

- asi 500 m juzne od Zidovského cintorina na Priekopach, pod Brezinou (pri krizovatke s
Cintorinskou ulicou)

- na upati Breziny, na vysSom konci terajSej KukucCinovej tehelne
- jJuzne za vSeobecnym cintorinom (pod terajSim sidliskom Juh).
- v Zamarovciach pod kopcom, pri ohybe cesty
Pravdaze, mapy (ani ich pripadné prilozené textové popisy) neuvadzaju majitefov tehelne.

Zo znaciek na tehlach aj inych réznych pramenov sa dozvedame nazvy tehelni spravidla podla
mena, pricom nie je jednoduché odlisit, ¢i sa jedna o majitela alebo o prenajimatela, ale najma
nie vzdy je jasné umiestnenie tehelne. Trenc€ianskych tehelni podfa mena je také mnozZstvo, Ze
nie je jednoduché ich lokalizovat, a je jasné, Zze sa vo viacerych pripadoch jednalo o tu istu
tehelfiu. Tu je ich zoznam:

Brichta

Brix (=Vincent Brix)

Cséasztka (=Adalbert Csasztka Gize Vojtech Castka)
Dohnanyi (=Ing. Gustav Dohnanyi)

Frimmel

Grosz Mano (=Emanuel)

Kirchner

Marer Moér (=Mahrer Moric)

Pollak (Ludovit Pollak)

Toto je digitalna forma (*.pdf) papierového vydania
16. strana - Tren€an Tren€anom o Tren¢ine - TTT 2 — jan. 2011 (Priemysel v Trencine)
ISBN 978-80-970651-0-2 (papierové vydanie)
Ak nie je uvedené inak, autorom diel, fotografii, textov, spracovania je Ing. Vojtech Brabenec, Trencin




Prva Trencianska parna tehelfia, Legionarska 7 (r. 1943)
Schlesinger

Singer

Strassmann

Urbanek Vaclav

Weil Emil

Zamarovska tehelna, ucastinna spolocnost’

Zamarovsky Stefan a syn, vyroba palenej tehly... (r. 1943)

Dalej uvedieme niektoré podrobnejsie tdaje o trenéianskych tehelniach podra lokalit
Kirchnerova tehelna

Bola za cestou vychodne od zidovského cintorina. Na tomto mieste je zaznaCena uz na mape
TrenCina z r. 1882, tiez na madarskej aj Ceskoslovenskej mape Trencina ukazujuce totozny
stav z obdobia okolo prvej svetovej vojny, aj na mapach zobrazujucich stav okolo r. 1956 a
1977. Toto je najdlihSie obdobie existencie spomedzi vSetkych tehelni v Trenc€ine, porovnatelné
len s dobou existencie Zamarovskej tehelne. To spolu s velkostou vytazeného priestoru a
polohou tehelne najblizSie k mestu ukazuje, ze prave toto by mohla byt td mestska tehelia,
ktoru mal od r. 1780 prenajatu Brichta.

Tehelha mala jeden murovany komin. Plukovnik Kirchner, nezamenitelna postava mesta v
gasoch prvej CSR, vysoky a takmer vzdy sprevadzany svojim velkym tmavym psom,
kazdodenne rano chodieval do svojej tehelne. Nie je vSak jasné, €i bol majitefom alebo
spravcom. Pod tehelfiou boli domky robotnikov, ktori v tehelni pracovali (rodiny Marek,
Gracka, ...).

Po druhej svetovej vojne tehelfiu znarodnili, ale vyroba v nej este isty Cas pokraCovala.

Na mieste tehelne okolo r. 1970 postavili vysoké obytné domy. Pri ich vystavbe sa pri zemnych
pracach nasla kamenna sekerka, mamuti kel a mamuti zub.

Zamarovskeé tehelne

Aj ked su teraz Zamarovce opat samostatnou obcou, historia tamojSich tehelni je tesne spata s
TrenCinom nielen kvdli blizkosti, ale aj sidlu majitefov a odbytu vyrobkov.

Tehelfna v Zamarovciach v severnejSej lokalite je zaznaCena uz na mape TrenCina z r. 1882,
tiez na madarskej aj ¢eskoslovenskej mape Trencina ukazujuce totozny stav z obdobia okolo
prvej svetovej vojny. Tehelna v juznejSej zamarovskej lokalite je zaznaCena na mape
zobrazujucej stav okolo r. 1977, ukazuje v severnejSej lokalite uz len hlinik, a vidime na nej az
aj dve el. vedenia vysokého napatia (od sveru a od juhu), zrejme zaustené do murovanej
trafostanice tehelne.

Velku tehelfiu v juznejSej lokalite v Zamarovciach vlastnili bratia Frimmlovci z Trencina, patrila
im v druhej polovici 19. storo€ia. Uvadza sa bez bliZzSieho vysvetlenia, Ze v r. 1908 (1909)
Frimmlovci svoju tehelfiu prebudovali na parnu; najpravdepodobnejSie je, Ze sa jednalo o parny
pohon, vyvstane v8ak ddlezitejSia otazka: ¢o v r. 1908 zacala para pohanat? Z tohto pohladu je
kfuCovym strojom tehliarsky lis — nuz azda ten v r. 1908 pribudol pohanany parnym strojom. Na
fotografiach z neskorSej doby vidime prirodné suSiarne, takze para sa na susenie vtedy asi eSte
nepouzivala. Niektoré budovy Frimmlovej tehelne doteraz stoja.

Vedfa Frimmlovej tehelne, v severnejSej lokalite, teda z druhej strany vedlajSej cesty
odbocujucej na severovychod od ostrej zakruty hlavnej cesty, bola aj druha, samostatna, o
nieCo mensia tehelha. Jej majitefom koncom 19. a zaciatkom 20. storoCia bol Moric Mahrer.
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DoloZena je Mahrerova tehla s letopoctom 1888. V uradnych zaznamoch je uvedené iba
priezvisko "Mahrer", hoci CastejSie (aj na tehlach!) sa neoficidlne uvadza foneticky zapis
"Marer". Vyroba v Mahrerovej tehelni aj po r. 1908 zostala ru¢na. Neskér ju odkupil tren€iansky
stavitel Ing. Gustav Dohnanyi - (mal tehelfiu aj v Tren¢. Teplej (Dobrej)). Z Mahrerovej tehelne
sa do dnesnych Cias nezachovalo ni¢, okrem odtazeného svahu, kde su uz postavené nové
rodinné domy.

Kazda zamarovska tehelfia mala svoj vlastny komin, takZe tu boli blizko seba dva kominy.
Severozapadny zburali zhruba v prvej polovici Sestdesiatych rokov, ten druhy kratko po r. 1989.

V &ase prvej CSR obidve tehelne v Zamarovciach prevzala G&astinna spolognost Zamarovska
tehelfa, svoje obchodné priestory mala na Masarykovom namesti 44 (adresar z r. 1943 uvadza
dom &. 24). Jej vyznamnym cCinitefom bol Adolf Schlesinger. Neskdr vyrobu v tehelni viedla jeho
dcéra Melita Soldova, manzelka znameho trenc€ianskeho zubara.

Po znarodneni boli zamarovské tehelne zaclenené do podniku Zapadoslovenské tehelne v
Pezinku.

Tehliarska vyroba v Zamarovciach skoncila okolo r. 1980. Potom tam Pezinské tehelne niekolko
rokov vyrabali prefabrikaty. Okolo r. 1996 nad juznejSou tehelfiou postavili vyrobné priestory
firmy Ekoprogress v. d.

Zamarovskeé tehelne pouzivali tieto znacky na tehlach: ZT, DOHNANYI, M.Marer, MARER
MOR. 1888 ZAMAROCZ, MARER MOR ZAMAROCZ

Tehelna juzne od mestského vSeobecného cintorina

Tehelna stala juzne od mestského vSeobecného cintorina, na lavej strane nedaleko cesty do
Soblahova. Nie je zaznaCena na prvej Ceskoslovenskej mape Trencina a okolia ani na jej
obsahove totoznej madarskej predchodkyni, na ktorych ale uz su zakreslené iné tri trenCianske
tehelne, takze tato tehelfa zjavne eSte neexistovala zhruba v dobe okolo prvej svetovej vojny.
Nachadzame ju na mape z obdobia 1927-1938 v mensom ploSnom rozsahu, a neskér na
mapach z r. priblizne 1956 aj 1977. Posledna z nich ukazuje azda najvacsi areal zo vSetkych
Styroch trencianskych tehelni, a tiez dve vzdusné el. vedenia vysokého napatia zaustené do
trafostanice tehelne, ktora podla poctu privodov musela byt murovana (nie stozZiarova).

Velkost odtazeného priestoru je pomerne velka, ¢o ukazuje, Zze kapacita tehelne bola na svoju
dobu vyznamna. Tehelha mala jeden murovany komin. Podla existencie budov usudzujeme, Ze
vyroba v tehelni fungovala aj po druhej svetovej vojne, nie vSak diho. Uz okolo r. 1960 tehelfa
nepracovala, jej zariadenie uz nebolo kompletné a opusteny areal tehelne vyuzivali trenCianske
deti na hranie - vozievali sme sa tu na tehliarskych kolajovych vozikoch - "pomvagloch". Po
prevrate 1989 sa planovalo rézne vyuzitie tohoto priestoru, mal tu byt aj hotel, ale nakoniec po
r. 2000 tu vyrastla Stvrt rodinnych domkov, pri hlavnej ceste aj s obchodnymi prevadzkami.

Brixova a Castkova tehelia

Tehelfia Vincenta Brixu bola na severnom okraji Breziny, kde terajSia Kukuc€inova ulica vstupuje
do Breziny. Tam je zaznaCena len na madarskej aj Ceskoslovenskej mape Trencina ukazujucej
totozny stav z obdobia okolo prvej svetovej vojny, ale nenachadza sa ani na mape z r. 1882, ani
na mape z obdobia okolo r. 1956, hoci tieto mapy ukazuju iné trencianske tehelne. Brixova (ani
Castkova) tehelfia v Trené&ine nie je ani uvedena v uhorskom adresari priemyslu za rok 1891.
Usudzujeme, Ze vznikla v ¢ase nieCo pred r. 1900 a mala kratSie trvanie, nez niektoré iné
trenCianske tehelne. M6Zeme predpokladat, Ze tehelha vznikla s rozmachom vystavby v tejto
Casti mesta, najma v suvislosti s vystavbou blizkych Fridrichovych (neskér Stefanikovych)
kasarni (1888). Tiez nie je jasné, kedy tehelfia zanikla, ale zrejme to bolo okolo konca 1.
svetovej vojny, pretoze kratko po nej sa uz v tejto Casti mesta stavali byty (v 20. rokoch si v tejto
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lokalite postavil dom aj mestsky knihovnik Adam VutSak - neskor tam byval maliar Bazovsky).
Je mozné, Ze tehelia zanikla po vytazeni vhodnej suroviny.

Aj ked tamojSie miesto je kamenisté, a nedaleko je dokonca kamerolom, je vSak na okraji
uzemia zaplavovaného Vahom, takZze surovina zrejme pochadzala z nanosov Vahu, alebo z
materialu splaveného privalovou vodou z Breziny. Podla svedectva pamatnikov, tehelfa mala
hlinik vedla (povyse) vily, kde neskér byval maliar Bazovsky. Palivo zrejme poskytli blizke lesy.
Vyrobné priestory boli oCividne ponize hlinika. Priestor po tehelni a jej hliniku sa neskér pouzil
pre vystavbu, takZe jedinou stopou po tejto tehelni je len odtazeny svah. Istotu o existencii
tehelne v tomto mieste dava spomenuta mapa z konca Rakusko-Uhorska, kde je na tomto
mieste prislusna znacka s pismenami "Z.0.", ¢o znacCi "Ziegelofen" (tehlova pec), aj obdobna
mapa z obdobia prvej CSR, na ktorej je zaznagené "kruh" (kruhovéa pec). O Brixovej tehelni sa
zmienuje koreSpondencia Clenov vtedajSieho vlastivedného spolku, v suvislosti s nalezmi
hmyzu na blizkom svahu Breziny. Brixova tehelfa je tiez zobrazena na dvoch obrazoch od
maliara A. Muszkalaya, ktoré su vo vlastnictve TrencCianskeho muzea; z tehelne samotnej nie je
na nich vela vidiet, iba prirodné susiarne; v pozadi vidiet kostol na malej Skalke. Nie su udaje o
komine tejto tehelne.

Céstkova tehelfia je zrejme totozna s Brixovou. Céastka sa stal zrejme maijitefom tehelne po
Brixovi, pravdepodobne na zaklade pribuzenstva, pretoZze znama postava mesta "Castka bagi"
(Béla Csasztka &ize Vojtech Castka) byval v Trenéine na namesti v Brixovom dome. Céastkove
vlastnicto tehelne je dolozené v r. 1907.

Tehelfa pouzivala na tehlach znacku BRIX, ale nalezy takychto tehal nie su Casté. Ovela
CastejSie su nalezy tehal so znackou tehelne CSASZTKA na zburaniskach budov postavenych
okolo r. 1900. Existuje tieZ neobvykly nalez vypalenej tehly Zltej farby s napisom CSASZTKA.
Tehelfa pouzivala eSte znacku VB, tiez V.B (Vincent Brix) a pravdepodobne aj znacku AC
(Adalbert Csasztka - ?).

Weilova tehelna

bola na juhozapadnom okraji Breziny na ulici Priekopy (neskér Partizanska), priblizne 500
metrov juzne od ohybu (krizovatky) cesty na rohu Zidovského cintorina. Tato tehelna je
zaznacena uz na mape TrenCina z r. 1882, aj neskér na mapach z obdobi okolo 1. svetovej
vojny, ale uz nie na mape zobrazujucej stav okolo r. 1956.

Tato tehelha mala hlinik na okraji svahu Breziny, jeho zvySky vidiet doteraz. Podla svedectva
miestnych obyvatelov z obdobia pred 2. svetovou vojnou, hlina sa tu tazila ru¢ne a dopravovala
sa taCkami na kopu, kde sa nohami miesila. Tehly sa formovali ru¢ne do drevenej formy
vysypanej pieskom, prebytok hliny sa zarovnal drevenym nozom. Forma sa rozobrala a tehla sa
dala susit. SuSiarne tehal boli prirodné - stojany s obojstrannym radom polic nad sebou,
navrchu jednoducha strieSka. Pec bola nevelka, pomerne nizka, pravdepodobne kruhova.
Nepodarilo sa ziskat udaje o komine tejto tehelne.

V uhorskom adresari priemyslu za rok 1891 nie je uvedena Ziadna tehelfia, ktorej majitefom by
bol Weil. Weilovcom tato tehelfia patrila v dobe prvej CSR, ale nie je zname, odkedy ju viastnili,
ani kto bol jej pripadnym predchadzajicim vlastnikom. Weilovci boli Zidia, cez druhu svetovu
vojnu boli v koncentratnom tabore. Po vojne sa vSak vSetci traja bratia Weilovci vratili, jeden z
nich tehelfiu prevzal spat a obnovili v nej vyrobu, ale nie nadlho. Kratko po r. 1945 tehelfha
prestala vyrabat, zrejme bola znarodnena. Pozemok tehelne predali na vystavbu domu a ako
zahradu. Nepotrebné zariadenie tehelne bolo zrejme postupne zlikvidované.

Rodina Weil mala okrem tehelne aj dalSie podniky so stavebnym materidlom: sklad dreva v
priestore neskorSich budov Slovakotexu a justiCnych organov, a eSte jeden sklad dreva na
Legionarskej ulici v priestore, kde neskor postavili matersku Skdlku oproti severovychodnému
rohu nemocni¢ného arealu; k tomu patrila aj pila. Kedze uvedeny zidovsky majetok bol pocCas 2.
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svetovej vojny v rukach Stefana Zamarovského, zrejme bola v jeho rukach aj Weilova tehelfa, a
na fiu sa vztahuje v adresari z r. 1943 zaznam "Zamarovsky Stefan a syn, vyroba palenej tehly
a cementovej $kridlice, Trendin, Krizova 8", &o zrejme bola adresa sidla, nie v8ak prevadzky. Ci
v8ak v rukach Zamarovskeho tehelfia skutoCne aj vyrabala, nie je zname.

V majetku rodiny Weil bola isty €as aj tehelfia v Dobrej, ktora v r. 1874 zalozil Ignac Weil z
Trencina.

Weilova tehelfia pouzivala na tehlach znacku W-L.
Dal8ie Gdaje o tren&ianskych tehelniach

Je eSte vela neznameho v histérii trenCianskych tehelni. Vyskum staZuje viacero okolnosti:
tehelne su azda najstarS§im druhom hromadnej vyroby, preto pamatnikov na najstarSie obdobia
uz davno niet; tehelne pomerne C¢asto menili majitelov; prevadzka starych tehelni
nezanechavala Ziadnu rozsiahlu pisomnu agendu; narodny podnik Pezinské tehelne, do
ktorého sa trenCianske tehelne po znarodneni dostali, uz nejestvuje. Su€asny stav poznania ma
daleko k uplnosti. NiZSie uvedieme dalSie neuplné informacie o trencianskych tehelniach.

V starych pisomnych pramenoch nachadzame udaj o mestskej tehelni v Trenc€ine, ktori mesto
v r. 1780 - 1789 prenajalo murarskemu majstrovi Antonovi Brichtovi.

V desatroCi po r. 1880 sa uvadzaju v Trencine tri tehliarske pece s ro¢nou vyrobou 60 tisic tehal
a Skridiel. Mapa zhruba z toho obdobia nam v8ak ukazuje v Trencine len dve tehelne (neratajuc
Zamarovsku).

Podfa uhorského adresara priemyslu (Kényvnyomda Részvény-Tarsasag), v r. 1891 v Trencine
vlastnil tehelfiu Ignacz Pollak, vyrabal tehly aj Skridly. V zozname arizacii za rok 1941 je ako
zlikvidovany Zidovsky podnik uvedeny Ludovit Pollak, vyroba tehal a Skridiel. Z uvedeného
usudzujeme na podnik dihdiu dobu v rodinnej drzbe odovzdavany potomkom. Ci a kto v
arizovanej tehelni dalej vyrabal, nie je zname. Zial, umiestnenie tehelne nie je jasné; jej
stotoZneniu s tehelhou ponize vSeobecného cintorina brani ¢asovy nesulad.

Pollakova tehelha pouzivala tieto znaCky na tehlach: POLAK, POLLAK

Dr. Sebak uvadza, zial bez uréenia konkrétneho miesta, Ze v juni 1899 Pollakovej tehelni vo
vySke 225 m nad morom nasiel Dr. BranCik zvySky mamuta, iné spravy hovoria o naleze dvoch
strieborné tetradrachiem s napisom BIATEC (platidla keltskych Bojov z bratislavského oppida z
prvej polovice 1. storoCia pred Kr.) v Pollakovej tehelni. Toto v spojeni s informaciami o
podobnych nalezoch v tehelni ponize Zidovského cintorina ponuka otazku ich pripadnej
totoznosti.

V uz spomenutom uhorskom adresari priemyslu sa za r. 1891 uvadzaju v TrencCine dvaja
vyrobcovia tehal. Okrem uz spomenutej tehelne Ignaca Polldka je eSte uvedeny Grosz Mano
(Emanuel) v Trencine ako vyrobca tehly aj Skridly. Umiestnenie Groszovej tehelne nie je jasné.
Nemohla to byt Pollakova tehelfa (lebo existovala su¢asne), azda ani Weilova ani Brixova-
Castkova (nerobili $kridly, boli to skér mensie a jednoduchsie tehelne).

Branecky v r. 1930 uvadza existenciu tychto tehelni: Zamarovska, Gizely Schlesingerovej,
Vaclava Urbanka, Enmila Weila a Ludovita Polaka. Dalej spomina bez konkrétneho &asového
uréenia, Ze (zjavne kratko po vzniku 1.CSR) postavili rad novych domov na mieste stare]
tehelne pri Zidovskom cintorine, ¢o by ukazovalo na kratko predtym zaniknutu tehelfiu; taka ale
nie je znama. Je vSak pravda, Zze pata svahu za domkami juzne od Zidovského cintorina
miestami nesie stopy davnejSieho odtazenia.

V roku 1940 bola ako zidovsky podnik zlikvidovana firma vdovy Gizely Schlesingerovej na
vyrobu tehly (mala aj obchod stavebnym materialom). Jednalo sa o likvidaciu podniku, ¢o
nemuselo znamenat likvidaciu tehelne samotnej. Z vlastnictva vdovy sa da predpokladat, ze,
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ako to bolo obvyklé, pdvodne patrila jej manzelovi az do jeho smrti. Umiestnenie tehelne nie je
jasné, azda sa jednalo o zamarovsku tehelriu, v ktorej boli Schlesingerovci akcionarmi.

Trencan zijuci v USA, pan Pavol Strassmann vo svojich pamatiach piSe, ze ich rodine patrila
tehelfia, zjavne v Case 1. CSR, podrobnosti vS8ak neuvadza, a ani z inych pramenov
umiestnenie tehelne nie je jasné, zo sidla rodiny sa da (ale nie s istotou) predpokladat Trencin.

Pre uplnost spomenme, ze existovala (koncom monarchie) aj tehelfa na hranici Hanzlikovej a
Zlatoviec, pri Zlatoveckom potoku, v mieste vyustenia doliny. Tuto tehelfiu vS8ak nachadzame
len na mape z obdobia okolo r. 1880, na neskorSich mapach uz nie je. Existuje dohad, Ci sa
azda nejednalo o Singerovu tehelfiu. Posledné stopy po nej zmizli pri vystavbe dialnice. Na
upati kopca sa tazila surovina, kde az do vystavby dialnice boli eSte viditelné vytazené jamy.
Doteraz sa toto miesto nazyva "hlinik" a blizke pole "Nad tehelfiu".

Pamatnici trenCianskej tehliarskej vyroby spominaju pri obdobi po druhej svetovej vojne
oznacovanie trenCianskych a zamarovskych tehelni Cislami (1 az 4), o m6ze mat korene aj v
starSom obdobi; zial, nezhoduju sa jednoznacne na priradeni Cisel ku konkrétnym tehelniam.
Tieto Cisla tehelni by sa na niektorych tehliarskych znackach azda mohli zhodovat' s drobnejSim
oznacCenim, ktoré nie vzdy celkom dobre C(itatelné nachadzame na niektorych znackach

uprostred medzi pismenami (napr. "i", "ii", "iv").

Napokon uvedme dalSie tehliarske znacky, ktoré sa prileZitostne nasli v Trencine na starych
tehlach (nemuseli vSak byt vyrobené v Trencine):

B.O.

FivA

F.ivT. (alebojeto F.NT.)
HP, tiez H.P. (podla frekvencie vyskytu to asi nebude tehelfia Herzog Palffy v Pezinku)
JT

PAS

PIKNA

REKO

S

SiiA, tiez SiA

SINGER

SZILVAY

SZK

TT

URBANEK

80 (alebo 08)

Kellermannova likérka, potom Likvina

Jednu zo starych trencianskych firiem na vyrobu aj predaj alkoholu mali bratia Kellermannovci.
Sidlo firmy, vyrobna aj predajha boli na Vajanského ulici, v dome dodnes stojacom povySe
(severovychodne) vedla budovy obchodného domu Prior.

V Case prvej Slovenskej republiky presiel majetok firmy do ruk Juliusa Gatu mladsSieho, pricom
doSlo k zmene nazvu firmy na Likvina, tovaren na liehové napoje, likéry, rum a velkoobchod
vinom.
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Po druhej svetovej vojne sa firma vratila pévodnému majitelovi a po znarodneni v tovarni bol
narodnym spravcom syn povodného majitefa Ing. Vojtech Kellermann.

Medzi vyrobky firmy patrila boroviéka "Matusa Caka", likér "Optimista", polovnicky a Zaludo&ny
olej "Nimrod", energol "Stuka", "la kopaniciarska slivovica".

Kachliaren Pavol Lonsky

otvoril svoju prvu kachliarsku pec v auguste 1898. V nej vyrabal kachlice (obkladacky na
murované kachle) palené z hliny, s vytvarne stvarnenym plastickym glazovanym povrchom.
Jeho tovaren bola medzi prvymi v TrenCine vybavena 25m vysokym kominom, ktory dobre
rozoznavame na starych fotografiach Trenc€ina z doby, ked este v Trencine Ziadnych kominov
nebolo. Stala na terajSej Palackého ulici, tiahla sa smerom k Vahu, kde v zadnej Casti susedila s
doteraz stojacim Popperovym najomnym domom. Zpravy o jej existencii mame az do r. 1913.
Vyrobky sa vytvarali vtlaCenim do kamenej dosky s vyrytym negativom plastického vzoru
kachlice. Pouzival hlinu z TrenCianskej Turnej, z lokality v Jarku, platil za fiu urbarskej obci
(prva zaznamenana platba je uz z 5. juna 1894!)

Kotlaren Lonsky

Lonského kotlaren alebo medikovacéstvo (tovarefi na medeny a kovovy tovar) bolo na niekdaj3ej
Kossuth Lajos utca €. 94-95 (terajSia Hviezdoslavova ulica). Okrem inych vyrobkov z medi
vyrabali aj medené kotle, a to i pre priemyselné pouzitie. Jeho zakladatel a prvy maijitel,
trenCiansky remeselnik-medikova¢ FrantiSek Lonsky vynaSiel vylepSeny destilaény pristroj
palenie liehu. Odskusali ho v tunajSom liehovare Kornhauser a Hertzka v roku 1887. Tymto
pristrojom sa velmi vyznamne skratil Cas palenia, z pévodnych 4 hodin na 1 hod 20 min., tiez sa
zvysila vytaznost suroviny a zjednodusila sa obsluha. 28. juna 1887 bol Lonskému pristroj v
Uhorsku patentovany. Firma sa potom Specializovala na vyrobu pristrojov pre palenice a
rafinérie liehu. V r. 1913 bol uZz majitefom firmy syn zakladatefa, Karol Lonsky. Tovaren
existovala eSte v r. 1924. Konkurovala mu prevadzka Ferdinand Fussganger na terajSej
Stefanikovej ulici, ktora mala podobné zameranie.

Dieterova tovaren na stavebné vyrobky

Na pravom brehu Vahu, hned za mostom, na pravej strane cesty, v r. 1901 zalozil svoju tovaren
na vapenné tehly, sSkridlu a cementové vyrobky znamy trenciansky stavebny podnikatel Josef
Dieter. Dostavali ju koncom septembra 1901 a bola prva svojho druhu v TrenCine. Uvadzaju ju
tiez ako Tovarenn na vyrobu pieskovych a kamennych stavebnych dielcov - platni. Na
fotografiach mesta urobenych v tom obdobi z hradu ju dobre rozozname podla jej komina,
Siroko - daleko jediného na pravom brehu Vahu. Informacie o Dieterovej tovarni z dalSieho
obdobia chybaju. Spomina sa jej zanik bez uvedenia datumu, potom jej rozsiahle priestory
sluzili ako vojenské ubikacie. PocCas druhej svetovej vojny tu mala nemecka armada svoje
vozatajstvo. Murovany komin a priemyselna hala tovarne zanikli okolo r. 1990. V sucasnosti je
priestor vyuzivany na obchodné €innosti (auta, benzin).

Dieter nebol jediny trenciansky stavebny podnikatel, ktory vyrabal cementové vyrobky. Jeho
trendiansky kolega &i konkurent Cicutto mal v &ase prvej CSR vyrobu beténovych rdr na svojom
stavebnom dvore na ndmesti sv. Anny oproti sedrii az do &asu, ked si tam koncom prvej CSR
postavil svoj poschodovy obytny (najomny) dom.
Betonové rury vyrabal v tej istej dobe aj stavitel Rocak.
Spomenme esSte niektorych trendianskych stavebnych podnikatelov zhruba medzivojnového
obdobia (poradie podfa abecedy, bez narou na uplnost):
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Barytus Jan, Legionarska 22 (Legionarska 92)

Berta a Kovag, stavitelia

Cicutto Romulo, murarsky majster (nam. sv. Anny)

C:)evela Jozef, stavitel, Stefanikova 33 (vila s vodotryskom na rohu Kuku&inovej a
Stefanikovej)

Dieter Josef, €inny okolo r. 1900 (tri domy proti hotelu Tatra)

Ing. Dohnanyi Gustav, stavitel, Piaristicka 19

Filipp Dominik, stavitel, (najprv Bratislavska, potom Krizova 24 a Biskupicka ul.)

Haas, vyroba nahrobnych pomnikov, pri banovskej Zeleznici, oproti neskorSiemu kinu
Hviezda, do konca monarchie

Jozef€ik Roman, hlavné nam. €. 4 ( Hodzova ul.)
Kopecky Frantisek, Duréekova 19

Kripa Rudolf, vyroba nahrobnych pomnikov, Palackého 11, od vzniku prvej CSR, na
oplotenom pozemku s drevenou budovou, na severozapadnej strane za podchodom pod
banovsku trat’' z HasiCskej ulice

Maraky Alexander

Melocco Izidor (byval v doteraz stojacom domceku na rohu Legionarskej a Priekop,
ponize zidovského chudobinca)

Pafizek (Razusova 6, Cevelov $vagor)
Pollak Pavel, stavitel

Ing. RoCak Jaroslav, stavitel, Povazska stavebna spolocnost, Istebnik, (r. 1924),
Rozmarinova 2 (r. 1943)

Svato$ Otakar, inz., spolocnik fy "Povazska stavebna spolo¢nost
ul. 229 (r. 1924)

Stefanik Ondrej, murarsky majster
Tomek FrantiSek, Piaristicka 4
Zavodny Martin, Hurbanova 23

m

v Trendine, Hasi¢ska

Borovickova
m

V r. 1904 zalozili "Prvu trenCiansku borovickovu a likérovua tovariu, ucastinni spolo¢nost™.
Uvadza sa tiez iny datum zaloZenia 16.aug.1905 a nazov "Prva trencianska boroviCkova,
likérova, konakova a octova tovaren a palenie slivak". Tovaren postavili na rohu cesty oproti
neskér postavenej Tiberghienke. Vyroba zacala zrejme az v r. 1905. Jej zakladatelom a
zaroven aj prvym riaditelom bol Karol Ardo. Jej pdvodny nazov bol: "Prva tovaren na slivovicu a
konak". V roku 1924 sa uvadza ako "Prva trenCianska borovickova a likérova dielha, uc. spol.,
Stefanikova cesta 495, v r. 1943 na Stefanikovej 78 - 80, pricom sa nejednalo 0 zmenu miesta,
ale o zmenu Cislovania domov. Tovaren mala na vychodnej Casti svojho pozemku rozsiahly sad
na pestovanie sadenic spracovavaného bobulového ovocia, ktoré poskytovala pestovatefom a
od nich potom vykupovala plody. Neskér sad zruSili a postavili tam rozsiahle kovové nadrze.

V juni 1918 tu pracovalo 21 civilov a 6 vojnovych zajatcov.

V roku 1928 tovaren zamestnavala do 32 robotnikov a 12 uradnikov, zakladny kapital bol 1 mil.
KCs a rocny obrat 10 mil. K¢s.

V r. 1940 sa uvadza do 30 pracovnikov.
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Casom vo vyrobe previadla jej trendianska borovitka, ktora sa &oskoro stala znamou a
vyhladavanou nielen v celom Uhorsku, ale aj v zahraniCi. Tym poloZzila zaklad tradicii "pravej
trencCianskej borovi¢ky", ktora sa stala pojmom a znakom kvality, z ktorého potom tazili aj ini
vyrobcovia az do dnesnych Cias.

Okrem toho tovaren vyrabala tiez borovickovy olej, slivovicu, rum a rézne likéry, rézne druhy
ovocnych vin a ovocnych $tiav. Firma vo velkom rozsahu svoje vyrobky exportovala, a to aj do
Ameriky. Pracovala v spojeni s francuzskou firmou Damas Hobé. Zo znackovych vyrobkov
uvedme medicinalnu borovi¢ku Juniperus, lie€ivu borovicku Millenium, (likér?) Juniperin.

Tovaren bola znarodnena v roku 1948, a aj potom nadalej vyrabala liehoviny. V novembri 1992
ju prevzal Slovlik, prave Cerstvo premenovany na Old Herold Ferm. V tom istom Case na jesen
1992 zburali aj stary 30 m vysoky komin tovarne. V roku 2005 tovaren kompletne zburali,
pozemok (spolu mal 20000 m2) zrovnali a postavili na hom obchodno - zabavné stredisko MAX

Elektrizacia

MySlienky na elektrizaciu Tren€ina sa objavovali od r. 1893 vo forme ponuk cudzich
podnikatefov. Po preskumani skusenosti z inych miest sa v Trencine vytvorila u€astinna
spoloCnost, ktora mala vystavbu elektrarne zabezpecit. To sa nakoniec neuskutoCnilo, a
vystavbu mestskej dieselovej elektrarne 132kW a elektrického rozvodu prevzala
budapestianska elektrizacna spolo¢nost’ ,Hazai villamosagi“ na zaklade zmluvy s mestom.

Mestska elektraren bola postavena v roku 1906, na zapadnej strane terajSej ElektriCnej ulice,
Cislo domu 10-11, priblizne oproti severnému okraju niekdajSieho bitunku. Rozvod elektriny v
meste bol jednosmerny, na drevenych stipoch. Prvého maja 1907 veder sa v meste rozsvietili
prvé elektrické (ziarovkoveé, ale aj dve vacsie vybojkové) svetla na uliciach, zatial na skusku, a
po 8-10 dnoch uz na trvalo. Elektrina mala uspech aj v domacnostiach na osvetlenie a u
remeselnikov na pohon strojov, takze elektrarenh Casom rozSirila svoju kapacitu.

Postupne narastala nespokojnost’ odberatelov elektriny s kolisanim napatia, nedéveryhodnym
meranim odberov a neumerne sa zvySujucou cenou, ktora za prvych 5 rokov vzrastla na
dvojnasobok. Mesto bolo nespokojné, Ze napriek svojej investicii 900 000 korun ni¢ nedostalo
zo zmluvne dohodnutého podielu na zisku, €o viedlo az k sudnemu sporu. Kratko pred 1.
svetovou vojnou spolo¢nost’ ,Hazai villamosagi“ skrachovala a elektraren prevzalo mesto. Cela
dovtedajsia elektrizacna Cinnost bola pre mesto nevyhodna, ¢o viedlo az k vySetrovaniam, ktoré
vSak ni€¢ nevyriesili, ale prevadzka elektrarne sa predsa zefektivnila. V lete 1918 v mestskej
elektrarni pracovali 2 civilni a 2 vojenski zamestnanci, tiez 3 zajatci.

Mestska elektrarenn fungovala dalej a od r. 1918 dodavala elektrinu aj do Tr. Biskupic a
Nozdrkoviec. V roku 1922 mala tri dieselove motory vykonu 750HP s tromi dynamami, ktoré
vyrabali jednosmerny prud 150/300V, s vykonom spolu 520kW. Okrem toho mala dva
usmerfiovace na 175V pre vykon 44kW. Do roku 1922 mala aj 18 ¢lankovu akumulatorovu
batériu s kapacitou 580Ah.

Medznikom v elektrizacii bol zakon €. 438 Sb. z 22.7.1919 o sustavnej elektrizacii Slovenska,
okrem iného urcil aj rajonizaciu ako ramec pre zriadenie verejnoprospesnych elektrizacnych
spolo¢nosti.

V roku 1923 sa mestska elektraren spojila s elektrarfou Tiberghien Fils a s elektrarfiou v
TrenC.Teplej. Tiberghienka prevzala od mesta staré velké elektrarenské tarchy. Po tomto
zlu€eni uz mestska elektraren elektrinu nevyrabala. Zasobovanie mesta elektrinou prevzala
elektrarens Tiberghien. Jej "Pobo&na strojoviia mest. elektrarni" v r. 1924 sidlila na Stefanikove;
ul. 539. Za uzivanie mestskej elektrarne Tiberghienka platila mestu ro¢ne 300.000 K¢s, zdarma
dala 10.000 kWh a osvetlovala ulice mesta, s tym, Ze po ukonCeni zmluvy mestu bezplatne
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zostane rozvodna siet, ktoru Tiberghienka zmodernizovala. V roku 1943 bola kancelaria
"Spojenych elektrarni" na Palackého 5.

Kvéli dodavke striedavej elektriny z Tiberghienky sa dovtedajSia mestska jednosmerna el.
rozvodna siet 2 x 150V sa prebudovala na striedavu. Neskér v priestoroch mestskej elektrarne
na Elektricnej ulici bola prevadzka elektrorozvodného zavodu. Budova byvalej mestskej
elektrarne a priestory boli zburané v druhej polovici sedemdesiatych rokov, ked tam nasledne
postavili novu cestu 11/507. Nazov ulice vSak doteraz pripomina existenciu byvalej mestskej
elektrarne.

V rovnakom Case ako mestska elektraren, tiez v roku 1906, bola postavena aj elektraren firmy
Tiberghien Fils, ako stgast stkenej (textilnej) tovarne na ohybe terajsej Stefanikovej ulice. Mala
obmurované bubnovo-vodorurkové parné kotle na uhlie, horizontalnu mnohostupriova parnu
turbinu s kondenzatorom a el. generator 5250V striedavych, 400kW. Jej prevadzka na uhlie po
zacati prvej svetovej vojny v r. 1914 znamenalo zna¢nu konkurenénu vyhodu voci mestskej
elektrarni, ktora pre svoju prevadzku potrebovala Specialne a teda drahsie palivo - naftu. Nafta
bola nedostatkova poCas celej prvej svetovej vojny a jej ceny poc€as vojny aj po nej velmi
vzrastli. DalSou konkurenénou vyhodou elektrarne Tiberghien bolo jej moderné striedavé
trojfazové napatie. Presadzovateflom striedavého prudu bol mestsky inzinier Ing. Armand Just,
ktory, ked nemohol svoje predstavy presadit v mestskej elektrarni, odiSiel do Tiberghienky. To
vSetko spolu so Sikovnou obchodnou politikou firmy malo za nasledok, Zze po zluceni s
mestskou elektrarfiou v r. 1923, elektraren Tiberghien dodavala elektrinu nielen pre sukenku,
ale aj pre cely Trencin, pre domacnosti a aj pre rozvijajuci sa priemysel. Postupne zasobovala
spolu 26 obci na lavom brehu Vahu od V. Bieroviec az po Ladce, a neskér aj 38 obci smerom
na Banovce az po Chynorany. Elektrarenské podnikanie firmy Tiberghien Fils trvalo az do jej
znarodnenia v roku 1946. Jej vykon sa, pravdaze, Casom zvacsoval, az na konecnych 5000kW
(generator ABB). Svojho ¢asu bola najva¢sou sukromnou elektrarfiou na Slovensku.

Generatorové striedavé (zdruzené) napatie 5250V zavedené v elektrarni Tiberghien sa po r.
1923 rozSirilo v TrenCine a zasobovanom okoli ako vzdusSna primarna siet na ocelovych
priehradovych stoziaroch. Transformatory a plechova rozvadzaCova skrifna s istenim byvali
zabudované priamo do vnutra konS$trukcie priehradového stozZiara. Primarny 5250V aj
sekundarny 380/220V rozvod sa viedli na jednych stipoch. Primarna siet 5250V vo vetkych
zasobovanych obciach nakoniec mala Gctyhodnu dizku vySe 80km. V r. 1928 — 1929 sa
Trenéinom viedlo 22kV vedenie Ladce — NemSova - Chocholna — Nové Mesto, ¢o navazne
umoznilo stabilnejSie pripojenie mesta na vacSiu el. siet cez novovybudovanu spinaciu a
transformacnu stanicu 22/5,25kV. Po znarodneni elektrarne Tiberghien v r. 1946 aj striedavu
5250V rozvodnu siet v meste zaclenili do celostatnej a v r. 1953-54 nahradili 22kV rozvodom. V
samotnom TrencCine vSak postupne zanikajuca 5250V siet v Coraz mensom rozsahu zostala
eSte zo Styri desatroCia, spojena s novou 22kV sietou cez trafostanicu Rozpadovy bod (2 x
2MW, postavena 1949) povySe Zeleznicného mosta, a od r. 1971 aj cez 22/5,25kV trafostanicu
Zza nemochnicou.

Sekundarna (3 x 380V) siet v meste bola budovana najma ako vzdusSna, prevazne na
konzolach a streSnikoch; na kablové rozvody sa zhruba do konca 50. rokov pouzivali kable s
olejovo-papierovou izolaciou; vzdusna el. siet sa v meste systematicky zlikvidovala az koncom
70. rokov, spolu s verejnym osvetlenim svietidlami zavesenymi na lanach naprieC cesty.
Vybojky (RVL) sa na verejné osvetlenie zacali pouzivat koncom Sestdesiatych rokov, popri
nich eSte dozivali ziarovky. V pociatkoch elektrizacie mesta sa elektricka inStalacia v domoch
viedla medenymi vodiémi uviazanymi na porcelanovych kladkach na povrchu omietky, vodice
mali gumovu izolaciu opletenu textilom. Na vodiCe sa vo vSeobecnosti pouzivala med, ale v
Case prvej svetovej vojny z dovodu surovinovej nudze sa aj v elektro rozvodoch medené vodice
nahradzovali hlinikovymi. Peniazmi za predanu med sa do znacnej miery zaplatilo prerobenie
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jednosmerného rozvodu na striedavy, zvySnych 10.000 korun mal zaplatit' Stat. Po prvej svet.
vojne sa rozSirili domové instalacie pod omietkou v plechovych poolovenych rurkach s
vnutornou asfaltopapierovou vystelkou. Pouzivali sa dva vodi€e, ochrana nulovanim spociatku
neexistovala (zasuvky okrem dvoch dutiniek nemali Ziaden ochranny kolik). Po druhej svetovej
vojne sa rozSirilo kladenie viacvodi€ovych kablov (beZne okruhlych, ale aj plochych) priamo do
omietky bez rurok; pouzivala sa uz ochrana nulovanim. V €ase socializmu bolo vyluéné
pouzivanie hlinkovych vodi€ov zavedené celostatnou normou. V obdobi po r. 1989 material
vodicov nepodliehal regulacii.

Kratko pre uplnost spomenme eSte v rokoch 1952 - 1956 na komplexnom vodnom diele
vybudovanu elektrarenn Trencin - Skalka s dvomi turbinmi Kaplan, kazda s hltnostou 90m3/s,
pre spad 10-14m a generatorom 8MW. Pripojena bola na 110kV vedenie N. Mesto n. V. —
Dubnica n. V. (postavené 1941 — 1943 ako 100kV). Pri vodnej elektrarni sa v r. 1970
dobudovala trafostanica 110/22kV.

Tovarne na vybusniny
Ceipek (1906 - 1910)

V juli 1906 mesto Trencin poskytlo pozemok Pod Sokolicami Norbertovi Ceipekovi z Viedne,
ktory vlastnil patent na vyrobu bezpecnostnych trhavin Titanit | a Titanit Il, aby tu postavil svoju
tovaren. Tu tiez vykonali skusky, €i je nova trhavina bezpeCna pri pouzivani, a na zaklade
kladného vysledku skusobnej komisie z konca maja 1907 dostala koncesiu na vyrobu. Uz v
januari 1907 pravne existovala Tovaren na bezpecnostné trhaviny Titanit, Ceipek a spolocnici
(Titanit biztonsagi robbantoszer - gyar Ceipek és tarsai). Dria 14.aug.1907 mesto odpredalo na
vystavbu tovarne pozemok velkosti 5 katastralnych jutar (2,88 hektara) Alexandrovi Thurn-
Taxisovi z Prahy. Pre rok 1907 je v zozname uhorskych Zivnostnikov zaregistrovana vyrobna
Titanitu na meno kniezata Thurn - Taxisa z Viedne. Na spomenutom pozemku za 4 mesiace
postavili 18 nevelkych budov s kominom. Uz pri jej vystavbe sa v r. 1907 Strajkovalo. Tovarer
stadla vychodne vedla BoroviCkovej tovarne, jej budovy sa tiahli pod zacinajucim svahom
Breziny. Dalej smerom na vychod (ku Kubrej) hned vedla tovarne na vybusniny sa pod horou
nachadzala aj vojenska strelnica so zemnymi valmi. Strielalo sa medzi valmi, z drevenych
streleckych stolov, od tovarne smerom na Kubru. Strelnica zanikla kratko po druhej svetovej
vojne.

Titanit (Od 1910 - 1915)

Ceipekov podnik nemal uspech. Vybusnina Titanit nedokazal konkurovat dynamitu. Podla
zistenia Ing. Vojtecha Tichého mala Ceipekova trhavina z r. 1907 toto zlozenie: dusic¢nan
amoénny 80 d, nitrat anilinu 10 d., kys. pikrova 5 d., dusi¢nan draselny 5 d., a podla jeho
odborného posudku bola tato vybusnina zhruba desatkrat slabSia nez dynamit. Napriek tomu sa
svojho Casu Titanit pozival, napriklad ho pouzili aj na buranie prekazajucich zvySkov starého
trenCianskeho mestského opevnenia kdesi pri mestskej vezi. Vo vyrobe Titanitu v ¢ase jeho
najvacsieho rozmachu (okolo r. 1912) pracovalo az 140 zamestnancov, ale hospodarsky
neprosperovala. Ani prva svetova vojna nepomohla odbytu Titanitu, pretoze armada
uprednostnila svojich starSich zabehnutych dodavatelov.

Pestianska obchodna banka, ktora mala v Ceipekovom podniku vacsinovy majetkovy podiel, sa
pokusila firmu oZivit novou investiciou. Valnym zhromazdenim 13. januara 1910 bola zalozena
zaloZzena Uhorska ucastinna spoloCnost bezpecnostnych vybusnych latok "Titanit" (systém
Ceipek), v pévodnom zneni "Titanit" (Ceipek mddszerl) magyar biztonsagi robbanté-anyag
rézvénytarsasag. Vydanych bolo 4500 ucastin po 1000 korunach. V radoch ucastinarov a
riaditelstva boli nielen tuzemci, ale aj zahraniéni majitelia bank a dvaja amsterdamski bankari:
knieza Alexander Thurn-Taxis, grof Richard Coudenhove, dr. Leonhard Schweigert, M. Zimmt,
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dr. Imre Pekar, Lazar Reinmann, Lajos Hevesy, rytier Karol Marschall-Hahn, E. H. van den Wall
Bake, C.J. van Eijk a van Weldhuisen. Titanit zrejme nebol ich jedinym zaujmom na Povazi -
napriklad Thurn-Taxisovci a Hahnovci chodievali na pofovacky do inoveckych hér. Na novej
investicii sa okrem firmy Titanit za€astnila u€astinna spolo¢nost Unio, ktora podnikala v oblasti
pozemkov a dopravy a patrila zmienenej pestianskej banke. ESte pred zacatim prvej svetovej
vojny zacali budovat' vyrobru celuloidu a dynamitu. Vyvolalo to protesty trenCianskej verejnosti,
ale nakoniec mesto dalo suhlas. Pre vystavbu vyrobne vybusnin sa museli dodrzat’ predpisy z r.
1891, ktoré vyzadovali ochranné valy hrabky 1 meter, vnuatri ktorych smelo byt nahromadené
najviac 1000 kg vybusnin. Stavebna Cinnost zaCala v r. 1911.

Novu tovaren stavali jednak na rozSirenom pévodnom pozemku Pod Sokolicami, ale aj na
novom mieste, na opacnej strane Breziny smerom k Soblahovu, na mieste zvanom DusSové
doliny. Vyrobné priestory na obidvoch miestach mali spolupracovat. Technologicka doprava
medzi nimi, v dizke trasy asi 1100 metrov vzdusnou Ciarou, bola smelo naplanovana v severo -
juznom smere krizom cez Brezinu, vychodne od Kozieho vrchu, cez lokalitu Visky. Cez
najstrmsi terén viedla serpentinami, ktorych ostro lomené zakruty ponukaju otazku, Ci sa azda
nemalo jednat o Gvratovd kolajovi dopravu. Udajne sa dokonca uvaZovalo o prepojeni
dopravnym tunelom. Planovany rozsah vystavby sa vSak v plnom rozsahu nerealizoval. Z
dopravnej cesty sa doteraz zachoval len azda az 30 metrov dlhy odvodnovaci masivny
betdnovy tunel pozdiz jednej z Dusovych dolin, krizujuci cestu, ktora je teraz len polna. Pod
Sokolicami sa v lese na okraji Breziny (povySe tenisového dvorca) zachovali v nevelkom
rozsahu terénne upravy s malym podielom betonovych prvkov. Viac sa zachovalo v Dusovych
dolinach, v blizkosti ich najnizSieho miesta, na oboch stranach terénneho poklesu v
zaCinajucich patach svahov. Na severozapadnej strane je v niekolkych vySkovo
odstupniovanych radoch usporiadana zhruba desiatka pravidelne a tesne usporiadanych
terénnych jam. Su Stvorcové so stranou okolo 15 metrov, hlboké aj vySe 5 metrov, hore su
oddelené len peSim chodniCkom medzi nimi a ich bo¢né steny su pochopitefne sklonené.
Terénne jamy vybudované v hline su nepravidelne pospojované dihS§imi aj kratSimi murovanymi
tunelmi rézneho prierezu. Doteraz su eSte v dost dobrom stave. Pod beténovym povrchom
tunelov nachadzame na uZ poSkodenych miestach tehly. Zopar desiatok metrov
juhovychodnejsie, pod druhym svahom, sa zachovala tiez zhruba jedna desiatka terénnych jam,
podobnych predosle opisanym, avSak bez murovanych tunelov.

Vystavbu novej tovarne na dynamit prerusili v lete 1914; neskor v nej sice pokracovali, ale uz ju
nedostavali. Zachované zvySky v r. 2009 preskumal, zameral a zakreslil p. Ivan Sarvaic a
fotograficky zdokumentovali Ing. Vojtech Tichy a autor.

Hunnia (1915 - 1923...)

Pestianska obchodna banka 23.9.1915 zaloZila firmu Hunnia, u€. spol., tovaren na vybusné
latky v Trencine (Sprengstoff A.G. Hunnia, robbantészér részvénytarsasag), a previedla do nej
majetok tovarne Titanit. V riaditelstve Hunnie boli: dr. Fr. Chorin jun., Richard Coundenhove-
Callergi, Ervin Philip (riaditel vyroby v dynamitke vo Viedni), Ludvig Hevesy, dr. Emerich Pekar,
Lothar Popper, Lazar Reimann, Julius Szalavsky, dr. Emil Stein, Alex. Thurn-Taxis, Alex Vojnic.
Ugastinny kapital firmy bol 2 000 000 korun. Tovarer vyrabala priemyselné bezpeénostné
vybusniny Titanit a Methanit. V lete 1918 v Hunnii pracovalo 12 vojenskych a 7 civilnych
robotnikov. (Vyskytuje sa tiez nazov firmy Dynamit Nobel Hunnia s udajom o existencii od r.
1914 s vyrobou priemyslovej trhaviny Titanit, ¢o ukazuje na kapitalové vlastnictvo Nobelovho
"holdingu".) Po vzniku 1.CSR bola firma vedena v obchodnom registri ako Hunnia, tovarer na
vybusniny Trencin (Sprengstoff A.G. Hunnia, robbantdszér részvénytarsasag) Tren€in. Koncom
r. 1920 Hunnii predizili $tatnu koncesia na vyrobu vybudnych latok Titanit a Methanit do
1.7.1923. Po tomto termine zrejme firma zanikla kvéli chybajucej vyrobnej licencii, ale eSte v r.
1924 Hunnia sidlila na adrese Trencin, Strelnica 545 a 546. Zda sa, ze vlastnictvo Hunnie
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¢asom v istom rozsahu preSlo do ruk Nobelovej firmy, ¢o vytvorilo zaklad pre jeho tunajsi
nasledujuci podnik.

Dynamit Nobel (pred 1918 - 1923)

Alfred Nobel cez svoju firmu v Hamburgu zalozil svoju prvu tovaren vo vtedajSom Rakusko-
Uhorsku v r. 1889 v Blumau pri Wienerneustadte, vyrabala bezdymny strelny prach, ktory Nobel
prave vynasiel. Po dvoch rokoch predal tovaren vojenskej sprave a vyrobu preniesol do svojej
tovarne v Bratislave, ktora tu pbsobila od r. 1873. Bratislavska tovareri Dynamitgyar patrila do
A.G. Dynamit Nobel Wien (zriadena 1886), akcie a vedenie firmy boli v nemeckych a
madarskych rukach. V r. 1892 v bratislavskej tovarni zaviedol vyrobu svojho bezdymného
strelného prachu "Balistit". V r. 1924 sa osamostatnila ako Dynamitova tovaren, ucastinna
spoloCnost’ v Bratislave (uvadza sa tiez Dynamit Nobel U.s. Bratislava). Rozprestierala sa na
okraji Bratislavy na ploche 1 km2, mala hodnotu 150 mil. koriin a po vzniku CSR tu pracovalo
1000-1400 zamestnancov.

V TrencCine eSte poCas monarchie zriadila A.G. Dynamit Nobel Wien svoju filialku, v ktorej
vyrabala banské trhavin typu Favier. Vyroba v tejto tovarni sa zastavila ku koncu 1. svet. vojny a
nepokracovala ani po vyhlaseni nového Ceskoslovenského Statu. Nobelova trenCianska tovaren
po vzniku 1.CSR nadalej existovala a majetkove patrila zahrani¢nej firme - rakuskej A.G.
Dynamit Nobel Wien. Musela riesit svoju nostrifikaciu a uplatnenie v novom State. Okrem
vSeobecnych problémov s hospodarskym rozvratom po prvej svetovej vojne, firma musela rieSit
Specificky existenény problém pokraovania vyrobnej licencie. Dha 1.7.1923 vSetkym podnikom
Dynamit Nobel skoncila Statna licencia na vyrobu vybuSnych latok. Medzi dévodmi boli
zahrani¢ni majitelia a riziko bratislavskej vyroby blizko madarskych hranic. Tak v lete 1923
musela skoncit’ vyroba trhavin v Trencine aj v Hunnii, aj v podniku Dynamit Nobel. Odvtedy sa
uz vybudniny na Slovensku nevyrabali az do vzniku samostatnej Slovenskej republiky. Vlada
CSR koncom r. 1920 udelila monopolnt licenciu na vyrobu 8 najdéleZitej$ich trhavin prazskej
firme. Vyroba trhavin pokradovala v Semtine pri Pardubiciach. Koncom 1. CSR sa sice
zvazovala vyroba vybusnin na Slovensku, pripadali do uvahy lokality NemS$ova, Trencin,
Belusa, Puchov, Zilina a pod., dokonca sa aj zadala vystavba nového zavodu na vybusniny v
Sug&anoch, ale po rozbiti 1. CSR uz vystavba nepokracovala.

Nobel - Bickford (okolo 1920)

V Trencine po r. 1918 existovala aj Nobel - Bickford, u¢. spol., tovarha na dutnaky (zapalnice) v
TrenCine, ktora patrila Nobelovej tovarni zalozenej 1873 v Bratislave. Pred r. 1928 bola
prelozena do Bratislavy.

Tovaren na ramy, neskér gumonka Reithoffer, potom zbrojnica

Na jar 1907 vychodne vedfa sukenky Tiberghien, ale za Zeleznicou, zacala trencianska
ucastinna spoloCnost Tovaren na ramy, listy a dreveny tovar stavat svoju novu tovaren
("Ramagyar"). Jej zakladatelom bol viedensky tovarnik Armin Lukac, ktory mal v spolo¢nosti
polovicnu majetkovu ucast vkladom svojho patentu a strojov zo svojej udajnej viedenskej
tovarne, ktoru likvidoval v nadeji na nizSie mzdové aj materialové naklady v Trencine. Druhu
polovicu ucastin upisali popredni Tren€ania naldkani LukaCom. Jeho nadejny patent na novu
technologiu vyroby ramov sa neosvedcCil a na prelome rokov 1907-1908 zacinalo byt jasné, ze
vyroba v postavenej tovarni sa ani len nerozbehne. V r. 1911 spolo€nost’ s kapitalom 500.000
korun zlikvidovali a trenCianskym ucastinarom vratili len 5,5% hodnoty ich akcii.

Priestory nevyuzitej tovarne pocas prvej svetovej vojny vyuzila viedenska firma Jozef Reithoffer
a synovia a zriadili v nej svoju vyrobu kablov, gumovych obru€i, gumenych podpatkov a inych
vyrobkov z gumy. Tovaren mala komin a v r. 1916 vybudovali Zelezni¢nu vieCku. Pocas vojny
vyrabali pre vojsko, ale vyroba viazla pre nedostatok suroviny. Koncom vojny v gumonke
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pracovalo 5 civilnych a 9 vojenskych zamestnancov. Po vojne sa vyroba zvySila. Firma
"Reithoffera J. synovia, tovareri na gumovy tovar a kabely", Stefanikova ulica "na Sihote", v r.
1924 zamestnavala do 100 robotnikov. V roku marci 1925 vyroba skoncila a prepustili vSetkych
60 robotnikov.

Po zlividovani gumonky prevzala tovaren armada. Vyhodne vyuZila pripojenie tovarne na
vleCku. Zriadila v jej budovach svoje sklady a tiez v drevenych skladoch skladovali olej a
benzin. Neskér v budove tovarne zriadili opravoviu zbrani a vojenskej vystroje. ZaCiatkom 40.
rokov sa budovala nova Zelezni¢na stanica a v suvislosti s tym bola v istom rozsahu aj
preloZzena zelezni¢na trat’ tak, Ze sa tovaren ocitla na opacnej strane Zeleznice, takze celkom
susedila s arealom Tiberghienky. Bez ohladu na zmeny organizacie a nazvov (Cs. autoprapor,
Odbocka vojenskej zbrojovky (r. 1924), Zemska zbrojnica, Ustredna zbrojnica), vojenska
prevadzka sa tu udrzala az do konca druhej svetovej vojny, ale pri prechode frontu v aprili 1945
vyhorela a poZiar zadymil celé okolie. Po druhej svetovej vojne areal tovarne bol pri€leneny do
susediacej sukenky (Merina).

Tiberghien fils, potom Merina

Uz v r. 1891 sa rokovalo o postaveni textilnej tovarne v Trencine, tu vS8ak napokon postavili v
Ziline. Trend&in sa textilky dockal az o 14 rokov neskdr, ked podnikatelia zo severného
Francuzska - bratia Paul a Jean Tiberghien cestou svojho pravneho zastupcu JUDr. Gyula
Magyu predlozili 26. okt. 1905 uhorskému ministerstvu obchodu Ziadost postavit v Uhorsku
tovaren na Cesanie a pranie viny, tkanie a vyrobu latok. Ministerstvo vyslovilo svoj suhlas
pripisom €. 80478/VIIC z 31. 11. 1905. Vlada im prislubila finanénu podporu a darfové aj iné
vyhody, pozadovala dokoncCit vystavbu do juna 1907, pouZit stroje najma uhorskej vyroby a
zamestnat ur€eny pocCet miestych odbornikov. Konkrétne miesto v severnom Uhorsku vSak
vtedy este nemali Tiberghienovci vybrané.

31.maja 1906 prisfubil zastupitelsky zbor mesta TrencCin bezplatné poskytnutie pozemkov "za
kasarnami" pre vystavbu tovarne a odpustenie mestskych poplatkov na dobu 25 rokov. Na
zaklade toho, dna 13. juna 1906 Paul Tiberghien prvy raz rokoval s mestom Trencin, a dohodli
sa na postaveni tovarne v Trencine, na ¢om mal velku zasluhu vtedajsi tren€iansky farar Rudolf
Misz a Zupan Smialowsky. Novy podnik bol zaregistrovany v podnikovom registri 1. jula 1906.
TrenCianske mestské zastupitelstvo uz 26. juna (iny udaj: jula) 1906 schvalilo vystavbu textilnej
tovarne Tiberghien Fils (po slovensky "Bratia Tiberghienovci"). Dna 31. jan. 1907 mesto
poskytlo firme Tiberghien pozemok o vymere 17 jutar, oslobodilo firmu od obecnych dani na 25
rokov, poskytlo kamariolom a pieskovniu a 50,000 korun v desatroCnych splatkach. Naklady
mali pokryt zvySené dane z alkoholu a masa. Mesto ur€ilo podrobné podmienky pre stavbu
budov tak, aby sa splnili viedajSie hygienické, poZiarne a bezpe€nostné predpisy.

TrencCianski stavebni podnikatelia Josef Dieter a Edmund Bleuer zacali novu tovaren stavat
koncom roka 1906 na volnom pozemku v zakrute vtedajSej ulice kniezata Fridricha, na ktorej sa
uz vtedy zaCinala aj ina priemyselna vystavba. Vystavba zafala zaciatkom zimy, ¢o bolo
neobvyklé. Uz v marci nasledujuceho roku 1907 v provizornom baraku na 25 tkacich strojoch
francuzske tkacky zacali Skolit buduce miestne tkacske robotnicky. V lete 1907 ukonCili
vystavbu budov a elektrarne s kotolfiou. Zacali montovat’ pouzité stroje z Francuzska a nové z
Bialska (vtedy v zapadnej Galicii v Uhorsku). Tovaren slavnostne otvorili 11.7.1907 a vysvatil ju
trenCiansky farar Rudolf Misz. Vyroba sa rozbehla a v oktébri 1907 tovaren uz pracovala
naplno. V prvom roku plnej vyroby 1908 vyrobili 629.000 m latok. Firma vyuZila novy zakon z r.
1907 na podporu priemyslu v Uhorsku a v r. 1909-1911 so Statnou podporou postavili novu
velku Stvorpodlaznu budovu pradiarne, najvacsiu v tovarni.
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Vyroba mala na zaciatku 15 skacich strojov, 4 snovacie stavy a 150 tka€skych strojov s hornym
prehodom a dve suSiarne a 300 zamestnancov, riaditel bol Alfonz Delattre. V r.1909 mala uz
500 zamestnancov. Tovaren mala hned od pociatku vlastnu vyrobu tepla, pary a elektraren.
Priadze spocCiatku dodavali z Francuzska. Tovaren bola pripojena na zelezni¢nu siet vlastnou
vleCkou. Vyroba mala vlastnu mokru aj suchu upravriu tkanin. Uz v prvom roku sa vyrobilo 400
tisic metrov tkanin podla francuzskych vzorov a technickych predpisov. Tkaniny sa tu aj farbili
farbili v kuse, zva¢sa na tmavé farby. Farbiaren vypustala do potoka, ktory tiekol okrajom
tovarne, odpadové vody, ktoré celkom zafarbili vodu v potoku, ¢o bolo zdrojom problémov s
mestom. V roku 1911 potok preloZili z parku za Zelezni¢nu trat. V r.1910 postavili pradiaren
viny. V r.1911 mala tovaren 250 tkaCskych stavov a 6500 vretien. V r. 1913 tovaren v hodnote
majetku 4.600.000 korun so 620 robotnikmi vyrobila 895.000 m latok. Od r.1914 bol uz jej
riaditefom Viktor Delerue (prinajmenej do r. 1930), mala 13.134 vretien v pradiarni, 294 tkacich
krosien, farbila az 100 balov latok denne.

Bratia Tiberghien na udradnickych miestach zamestnavali okolo 30 svojich krajanov z
Francuzska, ktori tu uz zostali byvat aj so svojimi rodinami dlhodobo, niektori natrvalo. Pre
riaditefa a najvy$Sich Uradnikov postavili na Stefanikovej ulici domky poniZze tovarne, pre
majstrov bytovky povySe. Od zadiatku bol na Stefanikovej ulici "fabricky hostinec" Schultz,
povySe krizovatky s Kukuc€inovou ulicou (budova zburana po r. 2000). Robotnictvo bolo z
TrenCina a okolitych obci. Pamatnici z Mnichovej Lehoty uvadzali, ze skoro rano vyrazali z
domu na dvojhodinovu cestu peSi do roboty do Tiberghienky; naspat domov isli tiez peSi. Ziskat
kvalifikovanejSie robotnicke kadre na miesta vySivaciek (ru¢na dodato¢na oprava drobnych
chyb na uz utkanych latkach) sa medzi miestnymi Zzenami nevelmi darilo, povazovali takuto
pracu za podradnu.

V Case prvej svetovej vojny bola vyroba zastavena pre nedostatok surovin, pretoZe boli
prevazne z dovozu. Pokusy pouzit nahradné suroviny, napriklad aj papier, nemali uspech.
Tovaren patrila obfanom francuzskej republiky, ktora bola vo vojne nepriatelskym Statom.
Francuzskeho riaditefa pre neopatrné protinemecké vyroky internovali az do konca vojny v
Madarsku. Tovarenska elektrarefi vSak nadalej vyrabala elektrinu. V priestoroch tovarne sa
usidlila vojenska nemocnica a dostojnicka Skola. Po skonceni prvej svetovej vojny uz v tovarni
pracovalo okolo tisic fudi (876 v r. 1921, 1360 v r. 1924, 1500 v r. 1928, 1600 v r. 1936) a
rozSirovala sa nielen vyroba, ale vzniklo aj nové oddelenie pre navrhy latok (1922). V r.1921
postavili novu strojoviu s parnou turbinou s vykonom 1200HP.

V r. 1924 tyzhova mzda robotnika v tovarni Tiberghien bola 60,- K&s. V r. 1921 tovaren dostala
velku zakazku, a na jej vyrobu bolo potrebné pracovat nadCas. Firma ponukla robotnikom
pracovat nadCas s priplatkom, ale dohoda so zastupcami robotnictva sa nepodarila. Viedlo to
ku Strajku robotnikov, strate velkej zakazky, a znamemu krvavému stretu davu robotnikov s
hfstkou ozbrojenych Zandarov, pricom jeden robotnik zahynul. Aj v neskér sa vyskytli nepokoje
tovarenského robotnictva. Uz pri vystavbe tovarne v r. 1907 sa Strajkovalo.

V svojich zacCiatkoch sa zhruba polovica vyroby predala v Uhorsku, zvySok v Rakusku; tovaren
mala sklady v Brne, Budapesti, Temesvari, Zagrebe. Latky boli beznej akosti, uréené pre Siroku
ludovu spotrebu, mali dobry odbyt v tej dobe, ked sa prechadzalo od krojového oblecCenia k
mestskému. Pogas prvej CSR si tovareri upevnila poziciu na trhu svojou znagnou vyrobnou
kapacitou, akostou vyroby, vysokou uroviou vzorovania vyrobkov. To jej umoznilo dodavat pre
najvacsie odevné firmy Nehera a Rolny, a tiez priaznivo podmienilo vystavbu ich dalSich
odevnych zavodov - Nehera v Tren€ine a Rolny v Puchove. Tiberghienka vyrabala "hladké a
modne latky vinené latky pre pansku a damsku konfekciu, novinky odevnych a konfek&énych
latok, surovu farebnu a bielu vinenu priadzu pre tkalcovne, strojné a rucné pletarne a pre
vyrabanie perskych a smyrnskych kobercov".
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Ked na Sihoti vybudovali novu plavaren, od r. 1937 teplu vodu do nej dodavala tovaren
Tiberghien kameninovym potrubim ulozenym v zemi.

Pocas prvej Slovenskej republiky sa vybudovali nové objekty tkacovne, vySivarne a Upravne
tkanin (1940-1945). V tom Case uZz tovarefi mala vlasnu hudbu s 55 ¢lenmi (1942).

Hned po druhej svetovej vojne Okresny narodny vybor v Trencine uvalil na tovaren nutenu
narodnu spravu vymerom z 22. maja 1945, spravcom sa stal Rudolf Pobezal. Firma bratov
Tiberghienovcov bola znarodnena dekrétom z 15.4.1946 a tovaren bola zaclenena pod narodny
podnik Slovena Zilina.

Po druhej svetovej vojne v tovarni zacali vydavat zavodny Casopis Nase zrkadlo (1.9.1945
vySlo prvé Cislo). V roku 1947 tu zalozili folklérnu skupinu, ktora v r. 1959 zvitazila v krajskom
kole ludovej umeleckej tvorivosti a naskér v roku 1974 bola znovuobnovena pod nazvom
Merinka. Na znovuobnoveni boli &inni Jan Kokodi¢ a Vladimir Duris.

Driom 4. jula 1949 bol zriadeny narodny podnik MERINA vinarske zavody Trencin a v tom istom
roku boli k nemu pri¢lenené pobocné zavody so sidlom v Brezovej pod Bradlom, Nitrianskom
Pravne, Nitrianskom Rudne, Novom Meste nad Vahom a taktiez polnohospodarske majetky v
Zabokrekoch a Horfianoch, kde sa chovali ovce.

Koncom r. 1963 uviedli do prevadzky novu linku na pranie ovcej viny.

Tovaren si zriadila vlastnu stavebnu skupinu, viedol ju predtym samostatne podnikajuci znamy
trenCiansky stavitef Dominik Filipp. V prvej polovici Sestdesiatch rokov postavili velkorysé
podnikové rekreacné stredisko v Opatovskej doline.

Od r. 1968 dostala Merina pravo pouzivat ochrannu znamku Woolmark na tkaniny vyrobené z
Cistej striznej viny.

Koncom sedemdesiatych rokov Merina v zapadnom okraji svojho arealu (pri Zeleznici) postavila
vlastnu teplaren s novym vysokym kominom a oddialenym mazutovym hospodarstvom s
viacerymi velkymi nadrzami na vychodnej strane areéalu pri Stefanikovej ceste (vtedy SNP).
Mazut sa dovazal Zeleznicou cisternovymi vagonmi po vnutrozavodnej vlecke. Vlastna vyroba
elektriny sa zruSila, stara teplaren s murovanymi kotlami sa spociatku ponechala ako studena
rezerva aj s protitlakovou turbinou, po Case sa aj to zrusilo, hlavna budova strojovne v starom
Style v8ak zostala.

Dnom 1. jula 1989 sa Merina stala Stathym podnikom a od 1.4.1992 sa stala akciovou
spolo¢nostou.

Spolo¢enské zmeny po r. 1989 a rozdelenie spolo¢ného Statu od r. 1994 zhorsili podmienky
existencie podniku. V désledku nasledného uplného otvorenia vnutrostatneho trhu ¢asom doslo
k jeho zaplaveniu lacnejSie vyrobenym tovarom z dovozu. Vyroba v Merine sa zniZovala,
uvolnené priestory sa prenajimali drobnym firmam na rézne ucely. Rozsiahle technologické
zariadenie z velkej budovy teplarne casom celkom zmizlo. Vyroba v Merine sa celkom zastavila
na jar roku 2009.

Nadviazat' na vyrobu ukoncenu v Merine sa od jari 2009 usiluje Woolmer, s.r.o

Domaci lesny priemysel

Posledny grof llléshazy rozpredal v 19. storoCi svoje majetky, lesy v pohori Povazského Inovca
kupil grof Sina a dedenim sa dostali do vlastnictva grofky Iphigenie d'Harcourt. Ked' grofka
zbankrotovala, lesy v r. 1910 - 1912 prevzala budapestianska Pozemkova a parcelaéna banka
a rozpredala ich na zaplatenie grofkinych dlz6b. Banka ich v r. 1912 predala svojej
budapestianskej ucastinnej spolo¢nosti Erdd Hazai Ipar vo vymere 1006 katastr. jutar (zhruba
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579 ha). Ta ich kupila len s umyslom pocas 12 rokov vytaZzit drevo na spracovanie a preda;,
nemala umysel v nich hospodarit. To sa stretlo s velkou kritikou, ta vSak na veci ni€ nezmenila.

Firma Erdd Hazai lpar postavila v r. 1911-1912 uzkorozchodnu lesnu zeleznicu na dopravu
vytaZzeného dreva zo Selca do Trencina ako aj zavod na spracovanie dreva v katastri Kubrej,
na hranici s Tren€inom (Uzemie neskorsieho zavodu TOS).

Lesna Zeleznica viedla od neskorSej seleckej horarne (Bakala, Lahky), okolo "vily" v seleckych
lesoch, popod hory do Mnichovej Lehoty. V trase pred Mnichovou Lehotou sa pamatnici
rozpamatali na uvratové serpentiny a vyhreviiu lokomotiv blizko su€asnej hlavnej cesty do
Banoviec. Toto miesto teda nebolo oby€ajnym bodom trasy medzi Selcom a Tren€inom, bolo v
istom rozsahu vybavené podpornymi zariadeniami a delilo trasu na dve prevadzkové casti.
Hlavna cesta do Banoviec v tom &ase nebola v sUéasnej vyske ani trase. Zeleznica ju
prekrizovala a opat pod horou v pohori Povazsky Inovec pokraCovala ponad soblahovsky
pramen Huk okolo soblahovskej Uhrovej horarne, cez Bindarku ("v dolinach"), pomedzi
Soblahov a Kubricu, lukami nad Soblahovom, na okraji ktorych vosla do horného okraja doliny,
kde je teraz vojensky objekt Zabranie, miestom kde su teraz v oploteni dvojkridlové vrata.
Odtial sa uz trasa sleduje horsie, lebo je nepristupna. Dostupné podklady vSak predsa ukazuju
terén, ktorym sa trasa Zeleznice bez privelkého sklonu mohla dostat k dolnému vyusteniu
doliny, kde je aj sucCasny hlavna vjazd do voj. objektu. Odtial uz len kratku vzdialenost
pokracovala do zavodu na spracovanie dreva, kde sa zelezni¢na trat’ ukocila.

Cela trasa Selec - Trencin je len zhruba zhodna s lesnou cestou existujucou doteraz, miesta
bola zna¢ne odchalna. Celu trasu uz pred viac rokmi zameral a do podrobnych mapovych
podkladov zakreslil p. lvan Sarvaic. E$te sa zachovali pévodné alebo neskér upravené zvysky
betonovych Casti trasy na priepustoch, mostikoch a pod. O rozchode trate nie je konkrétna
informacia; udaj 600 mm, ktory sa v poslednej dobe objavuje, je zjavne len vSeobecny - taky
rozchod je v lesnych Zelezniciach obvykly. V prevadzke boli tri parné rusne, kazdy mal svoje
meno. Prevadzka Zeleznice podliehala vplyvom pocasia, privalové vody spésobené prudkymi
dazdami neraz spésobili poskodenie trate, doSlo aj k vykofajeniu lokomotivy. Je
pravdepodobné, ze zeleznicu budovali postupne, v sulade s postupom tazby v lesoch.

V rozsiahlych lesoch juzne od Selca existovali eSte Zelezni¢né trate na dopravu dreva na
vozikoch alebo len napravach nadol samospadom, rychlost reguloval brzdar za jazdy brzdou
cez brzdové koleso s prevodom skrutkou. Prazdne voziky alebo napravy sa hore kolajami tahali
korimi. Tieto trate vSak nikdy priamo nenadvazovali na trat’ Selec - Trenc€in. Takto dopravované
drevo pouzivali aj ini spracovatelia, prinajmenej selecka "vareSkaren".

Lesna zeleznica zo Selca nebola jedina, ktora ustila do kubranského zavodu na spracovanie
dreva. Uz v r. 1912 bola postavena normalna zelezni¢na vieCka do zavodu. Nesluzila len na
odvoz vyrobkov, ale aj na dopravu dreva vytazeného inde, najma v dubnickych lesoch, ktorych
vlastnictvo dovtedy prechadzalo tak ako vlastnictvo inoveckych lesov.

Zavod na spracovanie dreva postavili na rozlahlom pozemku v katastri Kubrej, na hranici s
Tren€inom, ne mieste, kde neskér vyrastla tovarenn TOS na sustruhy. Zavod obsahoval hlavne
Styri gatrové pily s celkovou kapacitou 20.000 m3 gulatiny. Preto ho aj nazyvaju "pila", ¢o je
vSak zjednoduSujuce. Bol vybaveny aj dalSimi strojmi a zariadeniami na spracovanie dreva,
vyrabali sa tu okrem reziva aj podvaly, ale aj drobnejSie vyrobky z dreva, ako su parkety. Bolo
tu niekolko rozlahlych hal. Zavod mal od zaciatku parny pohon a kotolfiu s kominom. Pred 1.
svet. vojnou zavod expedoval denne 40 vagonov reziva. PoCas prvej svetove] vojny
pokraCovala vyroba neruSene dalej; pri tazbe aj spracovani dreva pracovalo velké mnoZstvo
ruskych vojnovych zajatcov.

V Trencine boli dobre zname mena vyznamného akcionara firmy Ignaca Schanzera a riaditela
V. Deutscha. Schanzer okolo r. 1912 odkupil aj dubnicky kastiel a lesy. Po€as druhej svetove;j
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vojny viaceri prislusnici rodiny Deutsch zahynuli v koncentracnych taboroch. Pri burani domu
na neskorSej Kragujevackej ulici pri ZelezniCnej stanici, kde kedysi byvala rodina Deutsch, sa
okrem iného naslo niekolko fotografii arealu zavodu aj vnutrajSku hal, tie vystriedali niekolko
majitelov.

VtedajSi nazov firmy aj zavodu Erdd Hazai Ipar mal pravneho pokraCovatela po prvej svetovej
vojne vedeného ako Domovy a lesny priemysel. Ak si uvedomime, ze v pdvodnom nazve nie je
spojka "a" (és), a slovo hazai znamena sice domaci, ale aj vo vyzname domaci, tuzemsky, je
zrejmé, Ze vystiznejSi preklad by bol Tuzemsky lesny priemysel.

Tazba dreva, jeho doprava lesnou Zeleznicou a spracovanie pokracovali aj po&as prvej svetove;
vojny a po nej, az do r. 1930. V r. 1930 Branecky uvadza v majetku firmy asi 8.000 kat. jutar
lesov, 120 zamestnancov, a v lese v sezéne 500 - 600 robotnikov, vyrobu tvrdého aj makkého
reziva vSetkého druhu a jeho export najma do Nemecka, Svajéiarska, Rakiuska a Madarska.

Po ukonceni prevadzky z trate ako prvé demontovali kolajnice, po nich zmizli prazce. Lesy aj
pozemKky, ktoré Domovy a lesny priemysel vlastnil, postupne rozpredal.

Pozemok zavodu na spracovanie dreva s rozlohou 132.237m2 v juni 1937 ziskala za 1,6
miliona K¢s firma Walter a.s., Praha, ktora tu v maji 1937 zacCala stavat’ svoju tovaren.

Obec TrenC. Tepla kupila 114 ha lesa, a tamojSi Sokol kupil pozemok, na ktorom si potom
postavil sokolovriu.

Lesy v Povazskom Inovci koncom prvej CSR odkupil v Ziline vy$§i uradnik ostravského
priemyslu Moder. Po nevyhnutnom povojnovom znarodneni ich po r. 1989 restituciou ziskal
spat’ jeho syn Ing. Emil Moder, lesny inZinier, ktory mal velmi blizky vnutorny vztah k lesom aj k
Slovensku, kde vyrastal, a po restitucii aj striedavo Zil.

Dubnickeé lesy pred vojnou v istom rozsahu nadobudol Dr. Baar starSi. Po prvej vojne priSiel na
Slovensko z Ciech a viedol celoslovensky pozemkovy urad, ten sidlil podla jeho bydliska
spociatku v Tren&. Tepliciach a neskdér v Trencine. Po vzniku prvej Slovenskej republiky bol
vhimany protirezimne, po zmene politickych pomerov po druhej svetovej vojne taktiez, nakoniec
ho vystahovali do vzdialenej dediny. Jeho syn Lubo$ bol poprednou postavou Demokratickej
strany v Trencine, ale po r. 1948 emigroval do Kanady, kde aj zomrel. Mladsi syn JUDr. Jozef
Baar Zil v TrenCine a uz vo vySSom veku po r. 1989 v restitucii ziskal spat’ dubnické lesy; rad do
nich chodil aj s manzelkou, ale dlho si ich neuZili.

"Benzinpumpy"

Cize benzinové Cerpadla pre automobily sa v Trencine objavili s rozvojom automobilizmu. Prvy
automobil cez TrenCin presSiel 1. sept. 1900, skuSobne viezol vojensku postu z Viedne do
Halice. Prvy osobny automobil v TrenCine vlastnil od 1.aug.1901 mestsky policajny kapitan
Eugen Mack a prvé nakladné auto mala sukenka Tiberghien od r. 1908. Vo februari bola
zalozena TrencCianska automobilova spoloCnost, u€. spol., aby Styrmi automobilmi zahajila
verejnu dopravu medzi Tren€inom a Trenc. Teplicami.

Spociatku autd v niektorych situaciach vzbudzovali strach a vytvarali kolizie s chodcami,
zvieratami a spOsobovali Skody, tak sa ¢asom pristupilo k regulacii. V lete 1911 sa v Kostolnej s
vlakom zrazilo auto vezuce troch muzov z Moravy do Trenc€. Teplic, pri€om dvaja zahynuli. V r.
1913 havarovalo auto do stromu pri krizovatke cesty s tratou elektricky do Tren€. Teplic, vodi¢
zahynul, traja cestujuci cestujuci z Viedne do kupelov preZili.

Agenda motorovych vozidiel bola samostatne zriadena podlfa nariadenia uhorského
ministerstva vnutra €. 57.000 z r. 1910. Do jej pésobnosti patrili "Soférske skusky" a skusobna
komisia pre motorové vozidla. V r. 1914 bolo na Slovensku v evidencii asi 470 motorovych
vozidiel. Prva svetova vojna priniesla ich rekvirovanie na vojnové ucely a taky zmatok do ich
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evidencie, ze az v r. 1920 bola s velkymi tazkostami obnovena, takmer v predvojnovom pocte
automobilov. Prvych 5 rokov po vojne sa cesty vObec neopravovali, takze koncom uvedeného
obdobia boli v katastrofalnom stave, avSak pocet automobilov bol uz takmer dvojnasobny. Ich
pocCet dalej prudko rastol, az v r. 1927 dosiahol 4347 na Slovensku. Od pociatku automobilizmu
sa u nas az do r. 1939 jazdilo vlavo, zmena na pravostrannu jazdu priSla az s nemeckym
vojskom.

V Tren&ine uz v roku 1913 existovala prva "automobilova stanica" Emila Cihu na hlavhom
namesti, nedaleko terajSej budovy posty; motoristom ponukal nielen svoj "Mobilbenzin" (kdeze
vtedy bolo oktanové Cislo!) ako aj maziva lozisk, to vSetko s "presnou, rychlou a pozornou
obsluhou". Podrobnosti nepozname, na fotografiach namestia z tej doby nie je v tomto ohlade
vidiet' ni€¢ pozoruhodné. Pravdepodobne sa benzin v pociatkoch automobilizmu ¢erpal zo sudov
prenosnym ru¢nym Cerpadlom.

Casom vyrastli dalSie "benzinpumpy", mali obvykle jeden vydajny stojan s charakteristickym
vzhfadom, ktory sa po celé desatroCia vefmi nemenil: zhruba dvojmetrovy stojan s reklamnym
okruhlym sklenym nastavcom na vrchu, ktory byval zvnutra presvetleny, aby uputal. Stojan mal
hadicu napojenu na meranie, ale spoc€iatku sa Cerpalo ru¢ne, dvoj¢innym kridlovym €erpadlom,
neskdr uz boli elektrické Cerpadla. Na starych fotografiach nachadzame benzinpumpy na
réznych miestach, ale nadrZze na pohonné hmoty na fotografiach nevidime, takze museli byt
pod zemou. Cerpacich stanic bolo relativne viac, nez v sugasnosti. Vieme, Ze jedna bola pred
hotelom Tatra na rohu (existovala kratko po vzniku 1. CSR, ale nemala dkhé trvanie - nebola to
ta na Stefanikovej ulici), dal$ia na namesti sv. Anny pri Sevelovom hostinci (v dobe 1. CSR, tiez
nemala dihé trvanie), na Palackého ulici (oproti piaristickému klastoru, existovala uz v r. 1942).
Vlastny vydajny stojan pre svoj pocCetny park osobnych aj nakladnych automobilov mal vo
svojom aredli masozavod Rudolf Schaner na Hornom Sanci. Severne od Zelezniénej stanice
Istebnik (neskér premenovana na Zlatovce) bol za prvej CSR zriadeny vojensky sklad benzinu
s vlastnou Zeleznicnou vleCkou, takze je zrejmé, Ze vlastné vydajné stojany na pohonné latky
malo aj vojsko vo svojich objektoch. Po vzniku 1. CSR sa velkopodnikania s benzinom ujala
firma Bratfi Zikmundové z Prahy X, ucastinna spolo¢nost’ pre vyrobu a obchod mineralnymi
olejmi, ktora mala po celej republike siet bySe 400 benzinovych stanic so stojanmi
charakteristickej Cervenej farby - predavali benzin znacky "BZ", v doplnkovom sortimente bol
znamy olej "Mogul".

Po druhej svetovej vojne sa uz predavali rézne druhy benzinov, takze pocet vydajnych stojanov
sa patriCne zvysil (bezne byvali 2-3). To uz k nim pribudli jednoduché budky pre obsluhu,
spravidla celé z ocefovej uholnikovej konsStrukcie, vyplnenej nevelkymi sklenymi tabufkami.
Vtedy este bolo bezné, Zze benzin tankovala obsluha Cerpadla, nie vodi¢ sam. V tomto Case sa
benzinpumpy zacali umiestriovat dalej od stredu mesta. Po druhej svetovej vojne existovali
benzinpumpy pri mestskych zachodoch na okraji parku (oproti hotelu Tatra), na Palackého ulici
(oproti piaristickému klastoru), za mostami na Bratislavskej ceste za ohybom cesty (doteraz tam
stoji jej maly murovany domcek), postupne ich zacali rusit koncom Sestdesiatych rokov, ked ich
funkciu preberali nové Cerpacie stanice na okraji mesta. V nich uz nedominoval vydajny stojan,
ale budova so strechou precnievajucou do pristresku, pod ktorym boli moderné samoobsluzné
vydajné stojany vo viacerych jazdnych prudoch.
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Herbaria

Firmu Herbaria zalozil v roku 1903 v Povazskej Bystrici Pavol Stiglitz so svojim bratom, avSak
uz v roku 1918 firma presidlila aj so svojimi majitefmi do Tren¢ina na Stefanikovu cestu 32. Bola
to tovaren na likéry, uhli€ité napoje (nielen séda, ale aj malinovky!) a velkoobchod vinom.

V Case prvej Slovenskej republiky to bola Herbaria, LiSka a spol., tovaren na likéry a rum. Po
roku 1945 firmu prevzal naspat povodny maijitel Stiglitz (Slavik) a kratko potom bola
znarodnena, ¢im vlastne aj zanikla a jej budovy sa pouZzivali ako sklad zeleniny.

Herbarii od roku asi 1935 patrila aj palenica, doteraz stojaca dvojposchodova murovana budova
v severnom rohu aredlu kasarni SNP (Stefanikove), neskér az doteraz vyuZivana na
administrativne ucely vojska.

Z ponuky firmy spomenme byliny likér Tramp, prirodné (tazké sladké) vino Samos - naozaj
dovazané z ostrova Samos, dalej CereSnovka liquer surfine, Rum tuzemsky, Malinova Stiava,
Praded bylinny likér, Merunkovy destilat, a iné.

Hoci sa neskér firma v svojom pévodnom vyrobnom programe neobnovila, nazov rodinnej firmy
Herbaria nad’alej pouzivaju potomkovia zakladatela firmy.

Povazska chemicka tovaren

Uvadza sa, ze trenciansku lekaren "Ku sv. Duchu", pévodne jezuitsku, prevzal v r. 1861 Vojtech
Simon, a po jeho smrti v r. 1896sa stal majitefom Ferdinand Broczek. V r. 1918 zalozil
Povazsku Chemicku tovaren, u€astinnu spolo¢nost, do ktorej vlozil svoju lekaren. Neuvadza sa,
&o okrem lekarnickej &innosti a vyroby azda mohlo patrit do &innosti tejto tovarne. Ugastinarmi
tovarne boli aj Dr. Pavol Toffler a PhMr. Jan Halasa, ktori v r. 1921 od PovaZskej chemickej
tovarne odkupili spomenutu lekaren. Napriek tomu v r. 1924 sa eSte uvadza ako Povazska
chemicka tovaren v TrenCine, - lekaren "u sv. Ducha" na Masarykovom. namesti 4. Toffler a
Halasa mali povySe lekarne aj drogériu a pouzivali tiez obchodny nazov "Pharmacia". V r. 1930
sa uvadza len vyroba oblubenej francovky v Tofflerovej lekarni. Tofflerov podiel bol po r. 1939
oCividne arizovany a on zahynul v koncentracnom tabore. Druhu svetovu vojnu prezil jeho syn
PhMr. lIvan Toffler, ktory po vojne prevzal spat otcov podiel. Zakratko prisSlo zname
znarodnenie, ktoré zrusilo vlastnictvo kazdému. Lekaren znarodnili v oktdbri 1950. PhMr. lvan
Toffler odiSiel z TrenCina a dalej zil v zahranici, po r. 1989 navstevoval TrenCin. Osud drogérie
sa zrejme neliSil od osudu lekarne. Kedy a za akych okolnosti zanikla Povazska chemicka
tovaren nie je zname.

Autokoléna a AOZ

Zaciatky trencianskych vojenskych autoopravovni nachadzame v Bratislave v decembri 1918,
ked vojaci dosli z frontu vyu€eni v strojarskom remesle zacali v tamojSich kasarnach opravovat
trofejnu vojensku techniku - boli to "Hlavné autodielne pre Zapadné Slovensko". Zakratko, 5.
maja 1919, boli tieto autodielne pod nazvom Automobilova zbrojovka premiestnené do
trenCianskych honvédskych kasarni na Legionarskej ulici. Kasarmam sa zacalo hovorit
"Masarykove" a dielni "Autokolona". ZacCinali s 39 pracovnikmi, jednym sustruhom, jednou
karbidovou zvarackou, niekolkymi zverakmi a ru€énym naradim. V roku 1920 vojensky personal
Autokolony demobilizovali a byvali vojaci sa stali jej obCianskymi pracovnikmi. Na ich spolo¢nej
fotografii z r. 1926 napoclitame bezmala 50 pracovnikov. V Autokoléne opravovali spociatku
automobilovu techniku z prave ukon€enej prvej svetovej vojny, neskodr sa sortiment rozsiril aj o
auta vyrabané v novom cCeskoslovenskom $&tate. Ich Cinnost prebiehala na dvore kasarni,
ktorému tronila znama veZiCka. Vjazd do dvora bol z bo¢nej ulice Priekopy, trochu dole brehom.
V r. 1930 bol velitelom autokolény podplukovnik J. Hanak.

Toto je digitalna forma (*.pdf) papierového vydania
35. strana - Tren€an TrenCanom o Tren€ine - TTT 2 — jan. 2011 (Priemysel v Trencine)
ISBN 978-80-970651-0-2 (papierové vydanie)
Ak nie je uvedené inak, autorom diel, fotografii, textov, spracovania je Ing. Vojtech Brabenec, Trencin




Pocas prvej Slovenskej republiky boli postavené nové kasarne v Zlatovciach, pred ktorymi asi
kilometer predsunuty existoval uz davnejSie rozsiahly vojensky sklad benzinu s vlastnou
Zelezniénou vledkou a vedla kasarni juznejie, pod horou Cechovka, bola posadkova strelnica.
Autokoldéna sa do novych kasarni v Zlatovciach prestahovala do 6. decembra 1943. V tych
Casoch mala okolo 56 pracovnikov. V novej organizacnej Strukture Slovenskej armady niesla uz
meno "Zborovy automobilovy park". V tunajSich novych priestoroch boli lepSie podmienky pre
pracu - viac priestoru, viac svetla, nové vybavenie, nové stroje pohanané transmisnymi
prevodmi. Bola vojna, pracovalo sa pre potreby frontu, opravovali sa nielen auta, ale aj motorky
a dokonca aj bicykle, ktoré kedysi patrili do vyzbroje niektorych jednotiek. Pred vypuknutim SNP
na jeho podporu sustredili pohonné latky, pneumatiky a suciastky do Banskej Bystrice, Zvolena
a RuZzomberka.

Pri prechode frontu v aprili 1945 nemecka armada pripravila zlatovecké kasarne na zniCenie
vybuSninami, tie sa vSak podarilo z vacSej Casti zneSkodnit. Aj tak ale prechod frontu kasarne
znacne poskodil. Po odstraneni $kdd autoopravovne pokraCovali v svojej €innosti, priCom sa jej
pochopitelne znaéne rozsSiril sortiment osobnych aj nakladnych aut od vSetkych vojsk, ktoré
Tren€inom a okolim presli (Cs., madarské, nemecké, rumunské, sovietske ...).

V rokoch 1952 - 1954 bol zmodernizovany strojovy park autoopravovni. Ich ¢€innost sa
sustredila na techniku vlastnej aj sovietskej armady. V roku 1953 autoopravovne pretvorili na
samostatny vojensky zavod "Automobilové opravovne Zlatovce". V roku 1960 bol nazov
zavodu pozmeneny na "Automobilovy opravarsky zavod Zlatovce". Podla meniacich sa potrieb
zavodu sa priebezne menilo strojné vybavenie a upravovali objekty. Zavod bol tiez vybaveny
vysokym murovanym kominom. V polovici Sestdesiatych rokov sa kvéli zvySeniu kapacity
zavodu pristupilo k rozsiahlej rekonstrukcii a vystavbe novych objektov. Zaciatkom
sedemdesiatych rokov sa rozsiril areal zavodu takmer o 40% a postavili sa nové haly. Zavod
ziskal rekreacné zariadenia v Chocholnej a vo Vazci. V roku 1959 si zavod zriadil svoje vlastné
ucniovské stredisko v samostatnej budove, v r. 1982 nadstavenej. V areali zavodu vybudovali v
r. 1985 futbalové ihrisko. Sortiment opravovni sa rozSiril o obrnené transportéry a sovietske
automobily. Nezapodieval sa uz len opravami, ale aj kusovou a malosériovou vyrobou, najma
Specialnych automobilovych nadstavieb pre potreby armady. V roku 1981 bol zavod
premenovany na "Automobilovy opravarsky zavod Trencin". V tejto organiza¢nej podobe
existoval az do 1. 7. 1989, kedy bol transformovany na "Vojensky opravarensky podnik 027,
Statny podnik, Trencin". Okrem iného sa orientoval na modernizaciu pojazdnych dielni pre
vojsko aj civil, od r. 1993 na strazne veze pre vojenské jednotky OSN, o rok neskér i na tankovu
techniku a obrnené transportéry, dokonca aj pre civilnu dopravu cennosti. Pribudla obchodna
Cinnost’ - zastupenie vyrobcu aut znacky Tatra. Dfiom 6.jan.2006 sa podnik transformoval na
akciovu spoloCnost’ Vojensky opravarensky podnik Trencin, a.s. Dna 1.jula 2009 sa zlucili
akciové spolo¢nosti Vojensky opravarensky podnik Trencin a.s., Letecké opravovne Banska
Bystrica a Vojensky vyskumny ustav Liptovsky MikulaS do novovzniknutého Vojenského
opravarenského podniku Trencin a.s., ktory ma zlu¢ené podniky ako svoje prevadzky.

Spomenme eSte niektoré dalSie trencianske prevadzky pribuzného charakteru zhruba
medzivojnoveho obdobia (poradie podla abecedy, bez naroku na uplnost):

Czelhoffer Koloman , strojnicka a zamocnicka dielfha, Elektricna 29, na rohu Sudnej ulice
(existovala uz v r. 1926, dielfia tam bola este v 60. rokoch)

Farkas Teodor (Hollého ul., dom s balkénom, dole velky vyklad)
di Floriano, noziarska a pilnikarska dielfia, hlavé namestie
Foldvary Anton, umelecké a stavebné zamoénictvo, Stefanikova 10
Hubocky Michal (pri synagége)
Michalec Artur ("Turo"), zamocnik
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MikSik Jan, zamocnik, Palackého ul. 11 (oproti klastoru Piaristov)

Orgonik, autoopravoviia, ponize Dieterovych domov, pred hotelom Tatra, opravovali tam
auta az do postavenia podchodu pred hotelom Tatra

Prachar Viliam (pokracovatel vdova Pracharovd) garadze na Hornom Sanci (oproti
Schanerovej tovarni, su tam doteraz), tiez garaze v zakrute oproti kostolu ev. a.v. (na
rozhrani ulic DurCekova - ul. Slobody, kde bola neskér znama vinaren U luterana)

Putz Pavel (v r. 1943 aj jeho syn Putz Jozef), Vajanského ul. 24 (na rohu Rozmarinovej),
zbrojar s opravarskou dielfiou na zbrane, Sijacie aj pisacie stroje a bicykle, zal. 1896

Smutny Jara, mechanicka dielfia, motocylke, velocipedy, Sijcie stroje, autopneumatiky
(hlavné namestie pri kostole Piaristov)

Vitek Anton, Stefanikova 8, mal aj auto$kolu

Wichterle - Kovarik, pofnohospodarske stroje, predajna na vychodnej strane Dur&ekove;
ulice, pred krizovatkou s Hornym Sancom

Wolf Véaclav, autoopravoviia, Stefanikova ulica 56/a, (pod Brezinou, ponize Kuku&inove;
ul.)

Zerkovi¢ FrantiSek

Valcovy mlyn

V Nitre bol okolo r. 1860 zaloZzeny mlyn. Od r. 1910 existoval ako Parny mlyn "Arpad", Arnost
Back, u€. spol., Nitra, s majetkom 1.000.000 korun, od r. 1924 az 3.000.000. K¢s, od 1929
dokonca 9.000.000,- K&s. Uvedeny majetkovy prirastok predstavoval rozSirenie firmy, okrem
iného aj o parny valcovy mlyn v TrencCine. Stal na vonkajSej strane zakruty cesty pri tovarni
Tiberghien, na Stefanikovej ul. & 453, na mieste kde teraz stoja vysoké obytné domy.
Oplotenému arealu mlyna dominovala jeho hlavna vyrobna trojpodlazna budova jednoduchého
hranolového tvaru. Staré fotografické pohfady z hradu na toto miesto ukazuju, Zze eSte pred
rokom 1907 tu uz stala budova s kominom. V prevadzke bol od r. 1920 pod oznaCenim Valcovy
mlyn Arpad. Na jesen 1923 uz existuje ako Trenciansky valcovy mlyn u€. spol. v TrencCine, a
eSte v r. 1924 sa uvadza ako "parny", Comu nasvedcuje aj spomenuty komin. V tom Case blizka
Tiberghienka zacala zasobovat’ celé mesto elektrinou, Comu sa zrejme prispdsobil aj valcovy
mlyn, pretoZe uz v nasledujucom roku 1925 sa uvadza ako "hnany motorom", a aj v r. 1929 sa
vyslovne spomina jeho elektricky pohon. Po pripojeni na elektrinu uz nebol potrebny parny
pohon, preto jeho kotolu zrusili a komin zburali. DalSie zmienky o valcovom mlyne ako
ucastinnej spolo¢nosti mame z r. 1936 a 1940. Pamatnik medzivojnovej vyroby v trenianskom
valcovom mlyne uvadza, ze v mlyne sa obCas mlela aj k6Ser muka; predtym museli vzdy mlyn
rozobrat, vycistit a vymenit nové sita, ¢o si vzdy pred zacatim mletia priSiel skontrolovat’ niekto
zo zidovskej nabozenskej obce. Co sa tyka sortimentu, mletie iného druhu nez muka z obilia
neuviedol. V roku 1943 bol tren€iansky mlyn vedlajSim zavodom Zapadoslovenskych mlynov a
luparni, u€. spol. v Nitre.

Tento mlyn pravdaze nebol ani prvy, ani jediny mlyn v TrencCine, ale bol prvy s priemyselnym
charakterom vyroby. Valcovy mlyn na Stefanikovej ulici mal v8ak zrejme aspori v pogiatkoch
svojej existencie aspon jednoho konkurenta, pretoZze v rovnakom Case (1924) sa uvadza aj
parny mlyn na adrese Masarykovo nam. 27, ktorého majitefom bol Samuel Fleischl.

Dalsi velky mlyn bol v Trené&. Biskupiciach mlyn Karola Abela, zrueny bol az po druhej svetovej
vojne, budovu prevzali LOT.
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Okrem obvyklych mlynov na potokoch v okolitych obciach, davna je tradicia aj trencianskych
plavajucich mlynov na Vahu - posledny bol Kosikov mlyn na pravom brehu Vahu ponize
cestného mosta.

Znamy je tiez posledny trenciansky potoény Tomankov mlyn. Po€as povodne 16.juna 1894 sa
Tomankov mlyn zrutil aj s krizom, ktory pri hom stal. Potom budovu zrejme obnovili, pretoze ju
vidiet aj s krizom na fotografiach z obdobia prvej CSR. Tomankov mlyn stal v priestore terajse;
trenCianskej hlavnej zelezni¢nej stanice az do jej postavenia (1944).

Okolo r. 1924 v TrencCine existovala spoloCnost pre stavbu mlynov a pil "Veza" na
Masarykovom nam. 236, jej predstavitelmi boli inz. J. Zabokrtsky a Velinsky. O jej Cinnosti nie
su udaje. Rodina Velinskych pochadzala z Ciech, byvali pod hradom, po r. 1939 sa prestahovali
do Plzne.

Statna ovocinarska $koélka

bola v TrenCine zaloZzena v r. 1920 ministerstvom polnohospodarstva na prenajatych
pozemkoch v miestnej asti Zongorka ("na Zongorke"), €o je na ceste z Trenc¢ina do Soblahova,
na pravej strane cesty za mestom. Okrem rozlahlého pozemku (9,5 ha v r. 1935) mala Skblka
murovanu poschodovu budovu a plateny personal. Ro¢ne vypestovala 20 az 25 tisic sadenic
ovocnych stromov. Bilancia prvych 14 rokov existencie Skélky uvadza spolu 220.000 ovocnych
stromkov, 50.000 ovocnych krikov, 13.000 jahodovych priesad, 40.000 Stepov ovocnych
stromkov a 430.000 planok. Skdlka okrem pestovania, pokusov a vyskumov vykonavala tiez
osvetovu pracu - Steparske kurzy, prednasky o pestovani, ochrane a spracovani ovocia,
poriadala vystavy ovocia a zeleniny. ZacCiatkom roku 1929 SkoOlku velkymi Skodami na
stromkoch kruto postihla tuha zima, ked mrazy dosahovali az -35°C. V Skélke pracovali
obcCania z okolitych obci, ktori si v zamestnani osvojili pristup, vedomosti a zru€nosti, ktoré
potom Casto vyuzivali vo svojej obci na podporu ovocinarstva a dobrovolne zakladali ovocé
sady.

Ovocinarstvo na TrenCiansku ma pravdaze ovela dlhSie tradicie nez Statna ovocinarska Skélka
z r. 1920 a prave na ne Skbélka naviazala. Medzi dvomi svetovymi vojnami ovocinarstvu
napomahalo aj vydavanie Casopisu Slovenské ovocinarstvo, ako aj Slovenska ovocinarska
spolo€nost. V obciach sa konali Stromkové slavnosti s kultirnym programom a spolo¢nym
sadenim ovocnych stromkov. V tych ¢asoch boli zalozené mnohé aleje ovocnych stromov pri
cestach. NajCastejSie boli jablone, slivky, orechy, CereSne. Pestovali sa aj jedlé gastany a
moruse (na pravom brehu Vahu, aj v okolitych obciach), pretoZe $&tat podporoval chov
morusovnika a vykup jeho kukiel na vyrobu prirodného hodvabu.

Pocas vojny a po nej Cinnost Skolky pokracovala, ale postupne bola utimena, az na jar v r. 1949
boli zlikvidované posledné sadenice. Presadili sa nové pristupy a spdsoby obrabania pddy,
ktoré ovocinarstvu nepriali. Nastala éra zdruzstevnovania. Padli jej za obet tisice predtym
vysadenych ovocnych stromkov na medziach pri scefovani lanov, zruSeni sadov C&i z
obyCajného neporozumenia aj tam, kde ani nikomu nevadili. Po desatroCi sice sa zacali
zakladat zahradkarske osady, Cinnost ich €lenov vSak bola upriamena na prideleny fliacik
zeme, a tak niekdajSie medzivojnové ovocinarstvo nenahradili.

Slovlik, prva slovenska likérova tovarna

Prva slovenska tovaren likérov, u€astinna spolocnost, bola zalozena v roku 1920 zakladnym
kapitalom 600 000 K¢s. Niekedy sa uvadza tiez ako Prva slovenska likérova tovarna, neskor aj
Slovlik prva slovenska tovaren likérov. Jej majitefmi boli znami Tren€ania Emil Ciho a Hugo
Urbanek.
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Tovareri mala sidlo na Stefanikovej ulici 12 (v r. 1924 uvadza adresu Stefanikova 405), na
krizovatke, kde sa odboCuje k ZelezniCnej stanici, v budove byvalej kurie postavenej pred r.
1900 pod hradnou skalou. Suc€astou tovarne bola vlastna ustredna palenica na slivovicu,
boroviCku a iné ovocné Stavy a destilaty.

Podnik mal velky sklad a vlastné pivnice s najlepSimi tuzemskymi aj zahrani¢nymi vinami.

Znamym vyrobkom tejto firmy bol aj likér Frater Johannes, pomenovany podla trenCianskeho
hrdinu z obdobia protitureckych vojen v 17.storo€i; jeho Zivot podrobne opisal v rovhomennom
historickom romane trencCiansky spisovatel a provincial radu piaristov Jozef Branecky, ktory
udajne tiez v starych dokumentoch objavil recepturu na vyrobu tohoto bylinkového nielen
vyborného, ale aj lieCivého napoja, a poskytol ju vyrobcovi.

Z dalSich vyrobkov firmy spomenme borovicku Koniferum, slivovicu Prunellum, marhufovicu
Marulla, zaludok posilhujuci likér Radium amarum, pravu trenCiansku borovicku, slivovicu, rum,
vSetky druhy likérov a malinovu Stavu. Dodavala vSak aj vina v€itane cudzozemskych.

Vyrobky tovarne ziskali ocenenie "Za zasluhy" od Zemedelskej rady a boli tiez odmenené na
Medzinarodnom dunajskom veltrhu, oboje v €ase prvej Ceskoslovenskej republiky.

Po druhej svetovej vojne bol podnik znarodneny, vyroba zanikla a uz koncom patdesiatych
rokov jej budova sluzila stavebnému elektromontaznemu podniku, neskér ju (aj meno podniku)
prevzal narodny podnik Slovlik (tzv. Kvasnicova).

Spomenme eSte dve zaujimavosti. ZaCiatkom tridsiatych rokov autobus verejnej dopravy v
Trenc€ine niesol reklamu borovicky Koniferum. Na okraji aredli tovarne rastu tri cudzokrajné
stromy Ginkyo dvojlalo¢né (Ginkgo biloba L. - dva plodiace Zenské stromy a jeden muzsky),
zasadené odhadom na zacCiatku 20. storocCia; okoloiduci Tren€ania si najma v neskoru jesen
nemdzu nevSimnut vrstvu ich Smyklavych zapachajucich plodov, ktoré v japonskej domovine
ginkya po uvareni jedavaju.

Svojpomoc
Svojpomoc bola zalozena v r. 1922 ako stolarske druzstvo s rucenim obmedzenym. Jeho
zakladatelmi boli Jan Zverec, Jan Linhartva dalsi, vacésinou stolari. Predsedom druzstva bol
stavitel Ing. Gustav Dohnanyi a spravcom Stefan Babiak. Koncom 20. rokov tu pracovalo do 20
robotnikov.

Svojpomoc mala elektricky pohananu strojova vyrobu s Uhrnnym vykonom strojov 15 HP (nie€o
vySe 11kW), vyrabala stavebné stolarske vyrobky, nabytok, drevené zariadenia pre obchody,
byty, kancelarie, Skoly, kostoly, v jednoduchom aj zdobenom ("umeleckom") vyhotoveni,
dodavala pre viaceré velké verejné budovy v TrenCine aj na okoli. Predajha druzstva
Svojpomoc spolu s velkym skladom bola na Hviezdoslavovej ul. 31, na svoju dobu mala
napadne velky vyklad do ulice. Neskér mala rozsiahle vyrobné priestory na juznom konci
Rybarskej ulice. Svojpomoc ako druzstvo prestala vSetky rezimy, znarodnenie aj celu dobu
socialistickej republiky a existuje aj po r. 1989.

Spomernme eSte niektoré dalSie trencianske prevadzky pribuzného charakteru zhruba
medzivojnoveého obdobia (poradie podla abecedy, bez naroku na uplnost):
Bartak Jan, stolar, nam. sv. Anny

Farkas Koloman, stolarstvo a sklad nabytku, Hollého 19
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Pily
V Trencine bolo viacero pil, aj obchodov s drevom.

Kratko pred vypuknutim prvej svetovej vojny bola pila Jakuba Singera pod Brezinou, na terajsej
Stefanikovej ulici ponize krizovatky s Kuku€inovou ulicou. V roku 1930 sa uz neuvadza.

Emil Weil mal pilu a predajny sklad dreva v &ase prvej CSR na Krizovej ul. 312 (na mieste
neskorSej budovy Slovakotexu), sklad dreva mal aj na Legionarskej ulici oproti kaplnke na
juznom okraji arealu nemocnice, na mieste, kde neskér postavili matersku Skélku. Weilova pila
ako zidovsky podnik bola statom arizovana a pocas prvej Slovenskej republiky bola v rukach
Stefana Zamardczyho, popredného ¢&initela okresného Zivnostenského spologenstva, pdvodne
kominarskeho majstra, otca spisovatela Vojtecha Zamarovského.

Na nevelkom priestore ponize Zelezni€¢nej stanice Istebnik mal tiez parnu pilu Josef Héhla. Bola
vtesnana medzi Zelezni¢nu trat’ a cestu do Bratislavy; tieZ obchodoval drevom a predaval aj do
zahranicia.

Od r. 1892 bol v TrencCine aj velkoobchod drevom Edmunda Eisslera, kde po 1. svetovej vojne
pracovalo az 40 robotnikov, okrem bezného sortimentu dodaval aj prazce a kresané drevo.

Julius Kohn zalozil svoju firmu uz v r. 1850 v Trencine, po prvej svetovej vojne bol uz majitelom
jeho syn Alex Kohn, zamestnaval okolo 20 robotnikov. Obchodoval a spracovaval drevo na
vylu€ne tuzemskom trhu, dodaval stavebny material, rezivo, prazce, gulatinu, palivové drevo.

Koncom 20. rokov 20. storo€ia do Trencina presidlila z Tren&. Teplic drevospracujuca firma
bratov Richarda a Roberta Grinbaumovcov zaloZena v r. 1919, mala 5 uradnikov a 40-50
robotnikov. Tazila tvrdé aj mékké drevo na okoli a na Morave, parnu jednogatrovu pilu mala v
Zubaku pri Lednickom Rovnom. Okrem tuzemska dodavala aj do Nemecka, a prazce pre
brnenské Zelezni¢né riaditel'stvo.

Athems - drevarsky priemysel, predtym Kohn a Rosenfeld, je uvedeny v r. 1930.

Kozmeticky zavod

mal na trenCianskom hlavnhom namesti v dome €. 26 Anton Cvi¢ek nedaleko budovy posty.
Jeho podnik je uvedeny v celostatnom zozname chemického priemyslu na konci prvej CSR.
Vyrabal "Sucholin", prostriedok proti poteniu néh, podla receptu od starého tren€ianskeho
holicského majstra Lajosa Gombkottoa. Cvicekov "kozmeticky zavod" pravdepodobne nemal
ani Siroky sortiment, ani dlhé trvanie, a napriek vtedajSej nezvyklej reklamnej kampani - velky
model tuby Sucholinu na streche osobného auta - sa zrejme obchodne nepresadil, nemal
obchodny uspech a skoro zanikol eSte pred druhou svetovou vojnou.

Spomenme eSte niektoré dalSie trencianske prevadzky pribuzného charakteru zhruba
medzivojnoveho obdobia (poradie podla abecedy, bez naroku na uplnost):

Alois Mihal, tovarfia na krém a svieCky, sa uvadza v roku 1930; jej umiestnenie nie je
zname.

Koncom maja 1900 jedna Schefelovska stodola na neskorSej Soblahovskej ulici bola
prestavana na Tovaren na mydlo a parfumy Rudolfa Lonského.

Z ustneho podania je znama tiez Lendvaiova vyrobfia mydla v druhej polovici
medzivojnového obdobia v jednoduchych podmienkach na Legionarskej ulici, ponize
nemaocnice.

Vyrobu mydla pravdepodobne umiestriovali mimo tesnej blizkosti obydli kvéli zapachu,
pretoZe pri vyrobe sa ZivoCiSne tuky varili s [lUhom alebo potasou. Potas sa ziskavala
vysusovanim vodného vyluku z popola vzniknutého spalenim dreva. VysuSené "Cierna"
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pota$ tmavosivej farby sa potom este na Zeleznych panviciach prazila na ohni, ¢im sa
rozpadla na biely prasok- bielu potas.

Omnia, potom TOS

V tridsiatych rokoch 20. storodia zacala mlada Ceskoslovenska republika v zvy$enej miere
pocitovat svoje ohrozenie zo zapadu. NajzranitelnejSie z tohoto pohfadu boli zavody v
Cechach. Preto sa rozhodlo o presune niektorych z nich na Slovensko. Jednou z nich bola
prazska akciova spoloCnost Walter, ktoré vyrabala letecké motory. Jej vyroba sa mala
premiestnit do oblasti Trencina. Predstavitelia firmy Vitézslav Walter, Antonin Kumpera a Jana
Kumperova vybrali pre vystavbu nového zavodu pozemok byvalej pily (Erdd hazai ipar) v Kubrej
na severovychodnom okraji Trencina. V juni 1937 tento pozemok s rozlohou 132.237m2 ziskali
za 1,6 miliéna K&s. V tom istom roku (uz v maji) sa zacala aj vystavba novej tovarne.

Premiestnenie firmy na Slovensko vSak nepodporovali vSetci akcionari firmy Walter. Nastali
prietahy. Vystavba sa spomalovala, vyroba nezacinala. Dovezené stroje neboli ani len vyloZzené
Z vagonov, a po niekoflkomesacnom zdrzani sa vratili do Prahy. ZaCiatok druhej svetovej vojny
zastihol zavod v rozostavanom stave. Od zaciatku roku 1944 nedostavany zavod zacala uzivat
"Akciova spoleénost, dfive Skodovy zavody v Plzni". Na zaklade zmluvy z 11. januara 1945 s
akciovou spolo¢nostou Walter, tovarefi na automobily a letecké motory v Prahe - Jinoniciach
dostala Akciova spoleénost, diive Skodovy zavody v Plzni do prendjmu do ukon&enia vojny
vSetky nehnutefnosti za ro€né najomné 150.000,- korun, s platnostou od 1. aprila 1944, a s
pravom akejkolvek vystavby a prestavby. K uz predtym postavenej hale E a inym objektom
dostavali Skodove zavody este haly A, B, K, trafostanicu, 3500m2 vnutrozavodnych
betdnovych ciest, vybudovali oplotenie a Zelezni¢nu vle€ku. Prichod frontu v aprili 1945 zabranil
dokonc&eniu zamys$lanej dostavby a uZivaniu.

Pred koncom druhej svetovej vojny "Organisation Todt" tu v nedokonéenom zavode vyrabala
tenkostenné betonové polotovary na vystavbu vojenskych opevnenych bodov; boli to duté
betonové gule priemeru do 2 metrov, s hrubkou steny azda 5 cm s armovanim ocefovymi
drétmi, ktoré sa zakopavali do zeme a sluZzili ako strelecké stanoviStia s pristupom vrchom cez
otvor vo vrchliku gule.

Po prechode frontu bol nedostavany zavod pouzivany vojskom ako skladiSte. Pocas
nasledujucich desatroCi sa menila organizacia, vyrobny program aj vyuZitie postavenych
objektov, od skladov cez opravarenské prace, vyrobu polnohospodarskych a potravinarskych
strojov a zariadeni aZ po vyrobu vojenskej techniky a obrabacich strojov.

Dokumentom zo dfia 7.3.1946, so spatnou platnostou od 1.1.1946 preSiel cely majetok
byvalého zavodu Walter do novozriadeného narodného podniku Omnia, strojarne a
automechanika, so sidlom v Bratislave, ¢im bol znarodneny. Do podniku Omnia patrilo aj
niekofko zavodov v Bratislave. Zaclenili donho tiez Tovaren na dopravné prostriedky, uc¢. spol.,
v TrenCianskych Biskupiciach na letisku, odkial sa az do konca septembra 1946 riadila vyroba v
zavode v Kubrej.

Od 1. okt. 1946 sa zavod v Kubrej osamostatnil a zaCal sa pripravovat na vyrobu
polnohospodarskych strojov. Jeho prvym riaditelom bol Ing. Karel Wichterle, byvaly spolumaijitel
tovarne na polnohospodarske stroje v Prostéjove, ktora mala predajiiu v TrenCine na
Dur&ekovej ulici. Vyroba zadala v r. 1947 so 150 zamestnancami, v nasledujicom roku ich bol
uz dvojnasobok. Strojarski odbornici z radov nablizku byvajucich niekdajSich zamestnancov
dubnickej zbrojovky boli doplneni nekvalifikovanymi pracovnikmi. Vyrabali nenaroCné stroje pre
drobnu pofnohospodarsku vyrobu, boli to rezacky, Srotovnik, stroj na kimenie, elevator, fukar na
Cistenie obilia, sejatka. V polovici roku 1947 zacali s vyrobou hasi¢skych striekaciek. V prvom
roku vyrobili spolu 1753 réznych strojov. Pretrvavali povojnové problémy s nedostatocnym
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zasobovanim materialom a chybajucimi kvalifikovanymi pracovnikmi, hlavne konsStruktérmi.
Preto sa nemohla zaviest’ vyroba dokonalejSich strojov a kvalita vyrobkov nebola dostatocna.
Konsolidaciu pomerov vo vyrobe spomalovali aj désledky povojnového politického vyvoja.
TunajSia 45 Clenna Zavodna organizacia Komunistickej strany Slovenska vo februari 1948
zriadila v zavode 12-Clenné ozbrojené Ludové milicie pod vedenim Jozefa Madového, Clenovia
ktorych v civilnom odeve v noci strazili zavod.

V r. 1947 sa prebudovala drevena budova pri byvalej zavodnej kuchyni na ucely schbddzi,
prednasok a kulturnych programov. Ta vSak Coskoro prestala postacovat. Preto zavod zabral
nedaleko novopostavenu poschodovu obchodnu budovu sukromného podnikatela Jana
Zemberu na Stefanikovej ceste 108 a zriadil v nej zavodnu kuchyfu, jedaler a zavodny klub.

K 30.12.1948 zavod Omnia v Biskupiciach na zaklade rokovani ministerstva obrany s
poverenictvom priemyslu uvolnil priestory na letisku a zaCiatkom roku 1949 presidlil do zavodu
Omnia v Kubrej aj so svojou vyrobou klampiarskych a hospodarskych strojov. Sortiment vyroby
zlu€enych zavodov sa Casom zvacSoval, najma o zlozitejSie vyrobky. Vytvorilo sa zavodné
ucnovské stredisko s ubytovanim v domkoch po byvalej pile a vycvikom v hale C zavodu, ktoré
od r. 1951 pouzivalo internat pévodne urCeny pre Merinu. Vzniklo z neho "Odborné uciliste
Statnych pracovnych zaloh", ktoré bolo v r. 1957 znova pri¢lenené k zavodu.

PokraCovala vystavba, rozSirenie zavodu a rast zamestnanosti. V roku 1949 bol Michal Dobias
menovany prvym robotnickym riaditelom zavodu so 400 zamestnancami. V roku 1951 sa z
narodného podniku Omnia stal pobo¢ny zavod zacleneny do Zavodov Klimenta Jefremovica
VoroSilova v Dubnici n. V. , ale uz od zaCiatku r. 1953 bol znova samostatny ako narodny
podnik Strojarne 9. maja. Pri celostatnej reorganizacii priemyslu bol od 1.apr.1958 znova
zacCleneny do Vyrobno-hospodarskej jednotky Zavody K. J. VoroSilova, Dubnica n. V.

Zavod pre zamestnancov organizoval v prvej polovici patdesiatych rokov vystavbu bytovky na
hornej Sihoti , zaCiatkom Sestdesiatych rokov druzstevnu vystavbu Stvorbytovych domov na
HodZovej ulici.

V ramci prvého patrocného planu uz zavod prechadzal na vyrobu kovoobrabacich hrotovych
sustruhov SUR, ktora sa sem presunula z Dubnice aj s niekolkymi odbornikmi, v prvom roku
1951 ich vyrobili 76; vyrabali ich pre tuzemsko aj export do r. 1957, kedy ich vyroba skoncila s
kapacitou 321 kusov rocne. V 2. 5RP sa zaviedla vyroba sustruhov SV18R z TOS Kufim,
zhruba polovica sa exportovala takmer po celom svete. Zavod sa stal uznavanym vyrobcom
obrabacich strojov.

Po roku 1961 sa vyrazne rozSirila vyroba obrabacich strojov, rozsiril sa ich sortiment a zvysSila
sa ich technicka uroven, k ¢omu vyrazne prispelo zriadenie vlastného vyskumno-vyvojoveého
pracoviska pre obrabacie stroje. Vyvijalo a inovovalo sustruhy nielen mechanické, ale aj
programované alebo s Cislicovym CNC riadenim, manipulatory, obrabacie centra a komplexné
technologické pracoviska, drevoobrabacie sustruhy, stolové hydraulické lisy a rézne
jednoucelové obrabacie stroje.

Od r. 1963 bol zavod zaradeny do koncernu Tovarne strojarskej techniky Praha, a niesol nazov
TOS, n.p. TrencCin. Okolo r. 1980 sa v TOS zriadilo organizacne oddelené pracovisko
Vyskumného ustavu obrabacich strojov (VUOSO) so sidlom v Prahe.

Spolocenské zmeny po r. 1989 priniesli podniku rad zmien a rozhodnuti vonkajSich aj
vnutornych, vratane personalnych, ktoré mu v suhrne neboli v kone¢nom désledku prospesné.
Od r. 1989 bol zavod samostatnym Statnym podnikom, ktory bol v maji 1992 v prvej vine
kupdnovej privatizacie sprivatizovany na akciovu spolo¢nost. V podmienkach uplného otvorenia
trhu doslo v r. 1991-1993 k zniZeniu odbytu a tym aj vyroby a po¢tu zamestnancov o viac nez
polovicu. Niektoré prevadzky sa odclenili ako samostatné podniky zmluvne kooperujuce so
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zakladnou vyrobou. Zavod redukoval vyrobnu kapacitu, zariadenia a vyuzivané objekty, a
uvofnené priestory prenajal cudzim firmam na rézne ucely.

Roky zauzivany nazov TOS (tovareni na obrabacie stroje) patril nadriadenému koncernu v
Prahe. Po rozdeleni spolo¢ného Statu (1.1.1993) Ceska strana namietala proti dalSiemu
pouzivaniu nazvu TOS pre osamostatnenu tovaren v Trencine, preto sa nazov zmenil na TOSS
a takto sa aj pouzival asi tri roky. Ceska strana aj nadalej namietala, kvéli priliSnej podobnosti s
povodnym nazvom. Preto valné zhromazdenie trenCianskej akciovej spolocnosti 15. aprila 1998
s platnostou od 11. 05. 1998 zmenilo nazov na TRENS, a.s. Jeho naplfou je aj nadalej vyvoj,
vyroba, odbyt a generalne opravy obrabacich strojov, majetok 631 mil. Sk, obrat 25,6 mil. USD
(v r. 1998). PoCet zamestnancov sa ¢asom stabilizoval (1345 v r. 1998).

Oppeltova odevna a textilna tovaren, neskor Bavinarske zavody

Jan Oppelt mal okrem viacerych zivnosti aj predajfiu médneho tovaru s nazvom "U Slovenky"
na hlavnom namesti v dome ¢&.28. Koncom prvej CSR Opelt postavil dvojposchodovi budovu s
rozsiahlymi vyrobnymi priestormi (doteraz stoji) na vychodnej strane Legionarskej ulice, povyse
krizovatky s Dolnym Sancom, v ktorej $il paplény. V roku 1943 firma existovala ako Oppelt
Bratia, tovaren na prikryvky a vatelin, Legionarska 17. Po znarodneni firmy tam odevna vyroba
este dlho pokraCovala ako prevadzka Odevnych zavodov, nakoniec ako uc¢hovské stredisko.

Okrem toho, Jan Oppelt v r. 1939 kupil od hanzlikovskych urbarnikov pozemky v miestnej Casi
Nové Zlatovce. Na nich zacal stavat svoju vyrobu odevov. Do r. 1944 dokoncCil dve vyrobné
haly, kotolfiu a pre seba rodinny dom. Vo februari 1944 zalozil firmu Oppelt, ucastinarska
spolocnost’ v Hanzlikovej pri TrenCine, s kapitalom jeden milion korun vtedajSich slovenskych
korun v dvoch tisickach ucastin. Vo svojej vyrobe zamestnaval 68 pracovnikov. Vyrabal najma
textil. Po prechode frontu bola na firmu uvalena narodna sprava. V r. 1948 mal zavod 70 tkacich
stavov a vyrobil 650.000 m tkanin, nasledujuci rok az 832.000 m.

Oppeltova textila tovaren bola znarodnena po zmene mocenskych pomerov v State vo februari
1948 a stala sa sucCastou Slovenskych bavinarskych zavodov v Ruzomberku. Narodna sprava
bola zrusena 7. sept. 1949. Od 1. jula 1948 do 31.dec. 1949 patrila firma do bratislavskej
znarodnenej Cvernovky (Zavody MDZ, n.p.), a cely nasledujici kalendarny rok 1950 bola
sucastou zavodu Danubius, potom od 1.jan.1951 sa stala suCastou Bavinarskych zavodov V. I.
Lenina v RuZzomberku. V r. 1949 - 1951 dobudovali novu dvojposchodovu vyrobnu budovu, do
ktorej instalovali nové sukacie, kanetovacie a snovacie stroje, ¢im sa pocCet strojov v zavode
zvySil na vySe 300. V r. 1955 dokoncili socialne zariadenie. V r. 1960 zavod vyrobil uz 4275 km
tkanin. Pri Bavilnarskych zavodoch sa organizovala aj kulturna Cinnost zamestnancov v
kruzkoch tanec¢nom a divadelnom. Drfia 26.0kt.1963 bol uvedeny do prevadzky novy kulturny
dom, kde k dovtedajSim dvom kruzkom pribudli eSte fotograficky a hudobny, ako aj klubova
kniznica. V r. 1965 - 1967 bola jedna prevadzka zrekonStruovana a dalSia vybudovana. Pocet
pracovnikov vzrastol na priblizne Styri stovky v dvojsmennej prevadzke. Zavod vyvazal svoju
vyrobu do Alzirska, Holandska, Bulharska, a zasoboval Zornicu v Banovciach.

Pechanec, neskoér Zlatokov

Prislusnik znamej slovenskej zlatnickej rodiny Jozef Pechanec so svojim spolo¢nikom
Gaborikom zalozili svoj podnik GAPA na vyrobu zlatych Sperkov v roku 1938 v TrencCine v
svojej novopostavenej budove na prave vznikajucej Stvrti Sihot, na Razusovej ulici €. 8, oproti
vojenskému velitel'stvu. Bola to prizemna budova s plochou strechou a vchodom uprostred,
ktorej prieCelie malo od chodnika odstup vari 15-20 metrov. V roku 1943 je zaregistrované aj
zlatnictvo Jozefa Pechanca na hlav. namesti €. 4. Po roku 1948 bola Pechancova firma
znarodnena a spolu s bratislavskou firmou Frostych z nej vytvorili podnik Kovovyroba. Vyvoj a
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vyroba Sperkov tu nadalej pokraCovala ako jedina vyrobna Sperkov takého rozsahu a druhu na
Slovensku. V roku 1957 spolo¢nost premenovali na Zlatokov. Predaj vyrobkov sa uskuto¢noval
cez narodny podnik Klenoty. Zhruba zaciatkom Sestdesiatych rokov pévodnu budovu celkom
prestavali tak, Ze vyuzili celu plochu pozemku a az po chodnik vybudovali celkom novu
viacposchodovu budovu, ktora existuje doteraz.

Popri svojom pévodnom vyrobnom programe Zlatokov v Sestdesiatych rokoch zacal vyrobu v
celkom inom odvetvi, v elektrotechnike. Azda vtedy nebolo domacnosti na Slovensku, ktora by
na Vianoce nebola byvala mala zlatokovacke elektrické "svieCky" na viano¢nom stromceku,
namiesto dovtedajSich voskovych. Po tomto uspechu vznikla v Zlatokove aj vyroba
naro¢nejsich elektronickych zariadeni, najma prvkov pre automatizaciu, ale aj el. rozvadzacov.
V samostatnom stredisku elektrovyroby vyrabali indukéné snimace, televizne predzosiliovace,
sietové zdroje, opticko-elektrické snimace, nudzoveé svietidla, sumrakové spinace.

V roku 1970 bola pri Zlatokove zalozena pobocka Puncového uradu, v priestoroch &inzového
domu na HodzZovej ulici €. 3, so 6 zamestnancami, ktora pdOsobi doteraz.Zaciatkom
sedemdesiatych rokov vznikla aj pobocCka Zlatokovu v Bratislave, v historickom centre ponize
budovy Hviezdoslavovho divadla.

Spolo¢enské zmeny po roku 1989 sa dotkli aj Zlatokovu. Od 1. jan. 1989 sa Zlatokov stal
statnym podnikom. Na zaklade privatizacného projektu bol 1. nov. 1994 sprivatizovany pod
nazvom Zlatex s.r.o., ktory pravne vznikol uz 2.7.1993 premenovanim zo spolo¢nosti GILLS
s.r.o. zalozenej 30.0kt.1991. Od 21. apr. 1995 sa vratili k pdvodnému menu Zlatokov, teraz uz
ako s.r.o. Po zmene jej vlastnikov v januari 2001 sa orientuje nadalej najma na vyrobu Sperkov.
Okrem nej bola 4. maja 2001 eSte zaloZzena nova akciova spolo¢nost Zlatokov SK, ktora sa
zaobera najma maloobchodnym predajom Sperkov.

Pobocku v Bratislave Zlatokov predal eSte v roku 1992. Po vzniku Slovenskej republiky v r.
1993 skoncil dovtedajsi predaj vyrobkov cez spolocnost Klenoty a Zlatokov si vybudoval vliastnu
siet maloobchodnych predajni, ktoré v Case svojho najvacsieho rozsirenia pbsobili v mestach
Banska Bystrica, Bratislava, KoSice, Liptovsky Mikulas, Lu€enec, Malacky, Martin, Michalovce,
Nitra, PieStany, Poprad, PreSov, Prievidza, Rimavska Sobota, Trencin. Jeden zo spolo¢nikov
trenéianskeho Zlatokovu zalozil aj v Ceskej republike 28.nov.1994 samostatnu zlatnicku a
klenotnicku firmu ZLATOKOV CZ spol. s r.o. so sidlom v Uherskom Hradisti. Vyroba elektroniky
sa vyclenila do novej dcérskej spolo¢nosti Zlatokovu, SENZORTECH Zlatokov, s.r.0., zaloZenej
16. nov. 2001 so sidlom na Stefanikovej ulici 120, v budove dovtedaj$ej prevadzky Zlatokovu.
Po niekolkych zmenach vlastnictva sa v septembri 2007 sa zmenil jej nazov na SENZORTECH
s.r.o.

Zlatokov bol nielen najvac¢sim vyrobcom zlatych Sperkov na Slovensku, ale aj vyrobcom
svietidiel, nabytkového kovania, reklamnych predmetov, vykonaval pozlacovanie. V roku 1997
Zlatokov vyrobil a zmluvne bezplatne zapozi¢al promocné insignie (Styri promocné retaze z
bronzu a dve akademické zezla) pre TrenCiansku univerzitu Alexandra Dubceka, ktora ich
uzivala prinajmenej 10 rokov. Po r. 1994 Zlatokov zaviedol vyrobu dopravnych znaciek, ktora v
r. 2004 v Zlatokove skoncila a pokracuje v spolo¢nosti Getos.

Zlatokov uz davno vo svojom odbore vychovaval u¢hov, €o organizaCne patrilo pod Stredné
odborné uciliste na Jilemnického ul. v Trencine. V Zlatokove vyrastlo mnozstvo odbornikov,
ktori sa uplatnili aj v inych firmach a instituciach podobného a pribuzného zamerania, napriklad
Zlatda Huta s.r.o. TrencCin, Gold Style s.r.o. Trenéin, Antika s.r.o. Trencin, Slovensky
gemologicky inétitut so sidlom v Trencine, Asociacia zlatnikov Slovenska so sidlom v Trencine.
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Takto tradicia zlatnickej vyroby v TrenCine, ktorej korene sa stracaju v temnote dejin kdesi pred
triStvrte tisicroCim, cez trenCiansky zlatnicky cech spred Styroch storoCi, pokraCuje cez
nedavneho Pechanca a Zlatokov do su€asnych zlatnickych a klenotnickych firiem v TrencCine.

Roflnicke skladistné druzstvo

Priblizne tisicka rolnikov zo stredného Povazia si 15.jula 1939 zalozila Rolnicke skladistné
druzstvo v TrenCine. Zakladajuci kapital druzstva bol 100.000,- K&s. Druzstvo sa stalo ¢lenom
Ustredného druZstva v Bratislave a bolo priglenené k Zvézu hospodarskych druZstiev a
verejnych obilnych skladist v Bratislave, od ktorého si trenCianske druzstvo na zaciatok
zapoziCalo peniaze na prevadzku. Druzstvo sa zaoberalo nakupom pofnohospodarskych aj
lesnych plodin a medu. Tiez organizovalo nakup a zasobovanie rolnikov potrebnymi strojmi,
nastrojmi a materidlom. Sidlilo na Zelezniénej ulici €. 10 v budove na ohybe cesty vedla kasarni,
oproti parku. V roku 1951 z druzstva vytorili narodny podnik "Vykupny podnik v Trencine",
riadeny svojou krajskou spravou v Bratislave. V tom Case uz predaj pofnohospodarskych
potrieb a polnohospodarsky vykup rozsiril aj na vykup Zivo€idnej vyroby. Poslanim podniku bolo
zabezpecCit zasobovanie domaceho trhu. Za tym ucCelom od r. 1965 organizoval aj vyrobu
kfmnych zmesi. Do r. 1960 podnik preSiel dalSimi reorganizaciami, ktoré vSak nezmenili jeho
zameranie. Okrem uvedeného sidla podnik od r. 1955 budoval v Zlatovciach svoje sklady a iné
zariadenia, najma vyrobne, dielne a autopark. Podnik cez vojnu aj po vojne tiez prevadzku
(sklady) v budove medzi Legionarskej ul. 12. Podnik sa tiez podielal na vybudovani spolo¢ného
druzstevného hydinarskeho podniku vo Velkych Bierovciach (znama "slepacCare" na pravom
brehu Vahu) v r. 1969. V tom €ase mal podnik okolo tristo zamenstnancov a nakoniec bol
znamy pod nazvom Polnohospodarsky nakupny a zasobovaci podnik (PNZP, predtym tiez
PNZZ). V roku 1992 bol v prvej vine kupénovej privatizacie sprivatizovany ako Slovpol, akciova
spolo¢nost.

Supervenus

Supervenus, tovarefi na pleteny tovar, je takmer neznama a nachadzame o nej len malo
udajov. Jej poloha je zaznaena na nedatovanej nezverejnenej mape Ernesta Tesara 1:8750 z
obdobia rokov 1943-1944. Podla nej, jedind budova tovarne bola obdiZnikového pédorysu
rozmerov zhruba 20m x 50m a nachadzala sa na vychodnom okraji arealu Tiberghiern Fils,
zhruba na mieste, kde neskér mala Merina mazutové hospodarstvo (teraz je tam benzinové
Cerpadlo). Zrejme sa jednalo o vyrobriu firmy "Venus, tovarenska vyroba damskej bielizne, druz.
s. r. o., PreSov", ktoru nachadzame v adresari priemyselnej komory za rok 1943. Poslednu
zmienku o tovarni Supervenus (niekedy sa spomina aj Venus) nachadzame po r. 1945, kde sa
uvadza v materialoch textilnej vystavy v Ziline. Tovareri viedol Alexander Viselka.

Nehera, neskor Odeva

Odevny podnik prostéjovského podnikatefa Jana Neheru mal od r. 1931 aj na Slovensku svoje
pocCetné predajne a sklady. Preto sa tu po Case rozhodol zalozit' aj svoj dalSi vyrobny zavod.
Volba padla na Trencin tiez kvéli nevelkej vzdialenosti, dobrému dopravnému pristupu z
Moravy a miestnemu vyrobcovi latok ako polotovarov (Tiberghien). Na zaklade spoloCenskej
zmluvy, ktoru Jan Nehera uzavrel 20.0kt.1938 u trenCianskeho notara JUDr. Michala Slavika so
svojimi tromi spolo¢nikmi I. Valentikom, L. Podivinskym a JUDr. Okruckym, bola dria 5.7.1939
zaregistrovana a tym zalozena na Slovensku firma "Nehera, odevna sluzba, spolo¢nost s r.o. v
TrenCine" s kapitalom 400.000,- Ks. Jej jednatefmi boli pani Nehera a Valentik. Koncom
februara 1940 museli vSak k zakladajucej zmluve dodatkom pribrat’ eSte troch spolo¢nikov zo
Slovenska, aby tuzemsky kapital mal vacsinu.
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Zmluvou s mestom z 23.2.1939 si na Palackého ul. 15 v TrenCine prenajali dve budovy - jednu
pre vyrobné priestory, susednu pre sklady. Tu vyroba v jednej dielni s 33 zamestnancami
zacCala 19.2.1940 v budove byvalej robotnickej socialnej poistovne (po 2. svet. vojne tam bol
ONV a Trencianske noviny, teraz budova patri trenCianskej nemocnici). Po prvej dielni, ktora
bola nohavicova, po Case pribudla druha dielfha na Sportové, pracovné odevy a vesty. V aprili
1940 tu otvorili tretiu dielfiu na vyrobu az 100 sak denne, v ktorej Coskoro pracovalo 105
zamestnancov. Mzda nebola ukolova, ale ¢asova, 60 az 80 Ks tyZdenne. Budovu s vyrobou na
Palackého ulici firma mala prenajatu az do konca r. 1943.

Firma Nehera na zaklade zmluvy s mestom TrencCin z dec. 1939 odkupila volné pozemky na
"Dolnej Sihoti" za mostami na pravom brehu Vahu. Tu postavili novy zavod, ktory slavnostne
otvorili a vysvatili 24.8.1940. V tom €ase uz firma mala 176 zamestnancov.Dofiho postupne
prestahovali odevnu vyrobu z prenajatych priestorov na Palackého ulici. Dostavba zavodu este
pokraCovala. Rok pred koncom druhej svetovej vojny mal zavod tri vyrobné haly, mechanicku a
zamocnicku dielfu, garaz, kotolfiu s kominom, a firma uz mala vlastné reklamné oddelenie, 80
firemnych predajni na celom Slovensku, vlastné uciliSte v Batovom $tyle s internatom pre 200
ludi hned vedfa zavodu. Okrem hlavnej odevnej vyroby mala aj strojnd dielfiu pre udrzbu a
stolarsku vyrobu pre vlastnu potrebu a vyrobu veSiakov a isty ¢as aj hraCiek. Nehera, odevna
sluzba v TrencCine sa zapodievala aj spracovanim koZi a kozuSin ako aj nadvazujucou vyrobou
plsti a klobukov z nej. Niektoré pomocné odvetvia vytvorili zaklad pre neskorSie podporné, ale
organizaCne samostatné podniky. Nehera mal podfa Batovho vzoru zavedeny systém nielen
pre vychovu dorastu v svojom ucilisti, ale aj pre riadenie a organizaciu chodu celého podniku, v
ktorom podporoval aj dalSie vzdelavanie, hospodarenie a vykony zamestnancov.

Firma tiez stavala byty pre zamestnancov nedaleko zavodu, zriadila kniZnicu, podporovala
zaujmovu Cinnost zamestnancov a kulturu, zucCasthovala sa na vystavach. Vedfa zavodu
vznikol kulturny dom, v r. 1946 velky Sportovy Stadion, v neskorSom obdobi aj plavaren. Firma
pocCas svojej celej historie mala svoj uspesny Sportovy klub s vlastnou dlhou tradiciou a
viacerymi Sportovymi odvetviami, ktorého organizacné formy a nazvy sa menili primerane dobe,
v ktorej existoval, znami boli odevacki futbalisti a boxeristi. Firma podporovala zamestnavanie
nepocujucich, vyznamne sa uplatnili aj v Sporte.

Pri prechode frontu 29.4.1945 zavod utrpel velké Skody vratane Ciastocného zhorenia, avSak po
troch tyZdnioch rekonstrukénych prac vyrobu obnovili s poltisickou zamestnancov a prvym ich
zakaznikom sa stala vitazna armada. Potom okrem civilnej pokraCovala vyroba rovnosiat pre
Ceskoslovensku armadu a tiez bola zriadena samostatna dielha pre Sitie vojenskych padakov.

Vymerom Ministerstva hospodarstva SR z 15.5.1942 bola na podnik Nehera uvalena do¢asna
sprava, spravcom bol menovany Skolsky inSpektor Jan DafCik z Bratislavy, predtym spolo¢nik
firmy, za odmenu 10.000,- Ks mesacne. Hned po skoncCeni druhej svetovej vojny nastala dalSia
zmena spoloenskych pomerov a prejavila sa Castymi organizatnymi zmenami firmy.
Navaznost a datovanie vtedajSich dokumentov ukazuje niektoré nejasnosti.

Vymerom Poverenictva SNR pre priemysel a obchod z 24.9.1945 bola na podnik Nehera
uvalena narodna sprava, narodnymi spravcami boli menovani TrencCania Alojz Macek, J.
Chorvat a F. Tvrdy.

Nasledné znarodnenie podniku sa uvadza na zaklade dekrétu prezidenta republiky z
24.10.1945.

Dokumentom ministra priemyslu z 24.10.1946 bol podnik "Nehera, odevna sluzba, spolo¢nost s
r.o. v Trenc¢ine" ku dniu 1.1.1946 prevedeny do "Slovena, slovenské vinarske zavody, narodny
podnik", Zilina, v podstate ako vedlaj$i zavod. Tymto datumom konéi firemny nazov Nehera v
historii trenCianskej odevnej vyroby; vyroba pokraCovala uz pod inymi nazvami.
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S platnostou od 1.1.1946 bol zriadovacou listinou ministra priemyslu z 28.7.1948 (!) zriadeny
"Odeva, odevné zavody, narodny podnik" so sidlom v Trencine. a bolo doriho zaclenenych
viacero znarodnenych zavodov. Boli medzi nimi puchovsky zavod Rolny a hlohovecka tovaren
SBOR, ktora mala v Trencine predajfiu ponize mestskej veze, ako aj tren€ianska Zamecnikova
firma "Odevspol", ktora zacinala zhruba v tom Case ako Nehera v priestoroch na poschodi
byvalého hotela Zlaty baran medzi trenCianskym hlavhym namestim a Palackého ulicou. V roku
1949 sa zase odclenili niektoré zavody.

V lete 1949 sa nazov zavodu zmenil na "Odevné zavody V. Sirokého, narodny podnik", Tren&in
(0ZVS); sudruh Viliam Siroky, predseda Ustredného vyboru Komunistickej strany Slovenska, sa
slavnostného premenovania narodného podniku svojim menom zucasnil osobne v Trencine. Po
11 rokoch a politickych zmenach sa Viliam Siroky z nazvu vynechal a novy nazov od
27.12.1961 uz znie "Odevné zavody, narodny podnik, Trencin" (OZ, n.p.).

V ramci OZVS v r. 1956 vzniklo prvé slovenské vyskumné a vyvojové pracovisko pre odevny
priemysel. Vyrobu nim vyvinutych odevnych strojov realizoval Strojodev, ktory bol v tom Case
siedmy zavod v ramci trenCianskeho odevného zavodu. Vyskumné pracovisko bolo v r. 1965
odclenené do SOP.

Od marca 1958 boli do OZVS zaélenené Makyta Puchov, Odevné zavody kpt. Nalepku PreSov
a Zornica Banovce. V réznych obdobiach k trenCianskym odevnym zavodom patrili v réznej
organizacnej forme aj prevadzky €i zavody umiestnené mimo Trencina, napriklad v Novom
Meste n. V., Safarikove (Tornala), a inde; nimi sa v3ak tento text nezapodieva.

V lete 1965 vzniklo v TrenCine odborové riaditelstvo slovenského odevného priemysiu pod
nazvom Spojené odevné podniky (SOP), do ktorého patrili aj Odevné zavody v Trenc¢ine. SOP
existovali do konca r. 1968 a od zaciatku r. 1969 vzniklo generalne riaditelstvo slovenskych
textiinych a odevnych podnikov "Slovakotex", do ktorého boli za¢lenené aj OZ, n.p. Kratko po
svojom vzniku si Slovakotex postavil vySkovu administrativnu budovu na krizovatke ulic
Jilemnického a K dolnej stanici. Budova mala pripojent nizku pristavbu, v ktorej sidlil Ustav
mechanizacie odevnej vyroby (UMOV) pre konstrukciu odevnych strojov, zriadeny zhruba tiez v
tom obdobi ako Slovakotex. Od 1.1.1976 do bol do UMOV-u zaéleneny dovtedaj$i Strojodev
ako vyrobna Cast' s dielfiami.

V rokoch 1980-1986 sa uskutoCnila rozsiahla dostavba trenCianskeho zavodu, ktorej
dominovala nova vyrobna budova s administrativhou ¢astou, so Styrmi nadzemnymi podlaziami;
dovtedajsSia hlavna brana pri hradzi Vahu zostala, ale vybudoval sa novy hlavny vstup z ulice na
opacnej strane arealu.

V suvislosti s odevnou (pripadne textilnou) vyrobou existovali v Tren€ine (v obdobi zhruba
vymedzenom rokmi 1968 a 1989) niektoré podporné podniky: Technicko-ekonomicky ustav
textiiného a odevného priemyslu (TEUTOP, vo viacerych starSich budovach okolo OZ pri hradzi
Vahu, neskoér tiez v starSom dome na Rozmarinovej ulici, kde predtym, po r. 1968 bola Cast
velitelstva Sovietskej armady), UZOTEX (zasobovaci podnik, sidlil na poschodi byvalého hotela
Zlaty baran na hlavhom namesti), a do istej miery azda sem mobzeme pocitat aj projektovu
organizaciu TEXING (postavil si vlastnti budovu nedaleko OZ, smerom dalej od Vahu), Ustav
systémového inZinierstva priemyslu (USIP, v novej budove na Rybarskej ulici).

Kratko po r. 1989 Slovakotex ako generalne riaditelstvo zanikol a v budove su doteraz v
podnajme rézne firmy a institicie vratane Statnych.

Od 1. 71989 sa Odevné zavody stali Statnym podnikom, od 1.7.1990 Statnou akciovou
spoloCnostou OZETA, nasledne sprivatizovanou v kuponovej privatizacii v r. 1992. Potom doslo
k Uplnému otvoreniu vnutroStatneho trhu a jeho zaplaveniu lacnejSie vyrobenym odevnym
tovarom z Azie. Ozeta sa v decembri 2002 s 3728 zamestnancami dostala do konkurzu. Kapil ju
novy majitef, ktory ju pretvoril na podnik Ozeta Neo. Vyroba sa reorganizovala a redukovala,
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vznikla spolupraca so zahraniénymi partnermi. Coraz vadsia &ast rozsiahlych nehnutelnosti sa
vSak uvolhovala, prenajimala a rozpredala. Odevna vyroba sa celkom zastavila na jar roku
2009.

Mliekaren

V juni 1943 bola uvedena do prevadzky mliekaren na Sihoti, pri zZelezni€nom prejazde,
nedaleko Kubranského potoka a severovychodného konca terajSej HodZovej ulice, na okraji
trenCianskeho chotara, blizko su€asne budovanej Stvrte rodinnych domkov Nova Kubra (tzv.
"Sanghaj"). V oplotenom aredli s vratnicou mliekarefi mala okrem vyrobnej technoldgie aj
poschodovu administrativnu budovu, prizemné garaze a tehlovy komin.

Postavilo ju mliekarenské druzstvo, organizoval Jozef Tiso (prezidentov menovec). Druzstvo
postavilo aj mliekarne v Poprade a Lipt. Mikulasi, prevzalo existujuce mliekarne v Ziline a
Wittmannovu vo Zvolene, poslednu zrejme ako arizovany zidovsky podnik.

TrenCianska mliekarenn mala kapacitu 20 tisic litrov mlieka denne. Do roku 1953 bola v
spomenutom druzstve, neskér ako samostatny podnik az do r. 1987. Potom ju nahradila
prave dobudovana mliekaren v Novom Meste n. V. a trenCiansku mliekarefi prevzalo
Jednotné rolnicke druzstvo v Opatovej. Vyrabalo tu parenice a iné vyrobky. Po r. 1990 bola aj
tato vyroba ukoncCena. Budovy sa pouzivaju na obchodné ucely mnohych nevefkych firiem.
Komin bol zburany zhruba na prelome tisicroci.

Prva slovenska tovaren na lietadla

Po vzniku prvej Ceskoslovenskej republiky sa v Nitre zadali opravovat vojenské lietadla
operujuce na slovenskom uzemi. Ked' v januari 1929 bol Letecky pluk 3 preloZzeny z Nitry do
PieStan, opravy a udrzbu jeho lietadiel vykonavali v trenCianskom tretom prapore autokolony.
Na pristavanie a vzlety pouzivali luky na Hornej aj Dolnej Sihoti, ba aj Zamarovskeé luky. Ked si
politicka situacia v tridsiatych rokoch vyziadala presun nitrianskych opravovni do vnutrozemia,
ich nové umiestnenie zvolili na juznom okraji TrenCianskych Biskupic, na zaklade dobrych
skusenosti vojenskych letcov z tunajSieho leteckého dria v roku 1934. Na jesen 1936 sa tu
zaCala vystavba moderného letiska s kompletnym vybavenim leteckych dielni, skladov a
opravovni. Postavili sklady, montaznu halu, hangar, dve kasarenské budovy a vratnicu.
Dohotovena Cast' bola armade odovzdana koncom roku 1938 a od januara 1939 tu bol vojensky
oddiel pre preberanie, skladovanie a strazenie materialu. Vystavba v8ak pokraCovala.

Po vzniku prvej Slovenskej republiky v marci 1939 nastala nova situacia. NevyuZité priestory
hangaru, montaznej haly a dielni doCasne vyuzili pre treti autoprapor sidliaci v Masarykovych
kasarnach a neskor v Zlatovciach. Personal letiska sa redukoval o osoby Ceskej narodnosti,
nahrada za nich sa rieSila postupne. Po vzniku Schutzzone (marec 1939) obsadila letisko
nemecka branna moc a vyviezla vSetok (hlavne Skolny a vycvikovy) material, ktory mohla vyuzit
- okrem strojov a zariadeni dielni, ktoré sa podarilo nalozit do vagonov, ukryvanych poldruha
roka na Zelezni¢nych staniciach trate Trencin - Topol€any.

V podmienkach nového S&tatu vystavba spociatku uviazla az do dorieSenia novych
dodavatelskych vztahov a financovania, k ¢omu doSlo az v auguste 1939. Koncom prvého
polroka 1940 bol dohotoveny letistny komplex odovzdany Slovenskej armade. Treti autoprapor
uvolnil vyuzivané priestory a 27. okt. 1940 na biskupickom letisku za u€asti prezidenta republiky
slavnostne otvorili prestahovanu vojensku letecku Skolu z PieStan so vSetkymi jej lietadlami.
DavnejSie zamyslané premiestnenie nitrianskych leteckych opravovni sem zacali uskutoCnovat
v juni 1940. Stahovanie pokraCovalo az do decembra 1940. Pre silnu zimu sa opravarska
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Cinnost sa rozbehla naplno az na jar 1941. Pracovnici sa zucastiovali preberania lietadiel
vyrobenych a opravenych pre Slovensku armadu v ¢eskych zavodoch. Po otvoreni vychodného
frontu v juni 1941 s uCastou aj prevaznej Casti slovenského letectva, letecké dielne s vojenskym
aj civilnym personalom presunuli blizSie k frontu na letisko Rzesna Polska pri Lvove, odkial sa
vratili v novembri 1941, po ukonceni frontového nasadenia slovenského letectva.

ZacCiatkom roku 1943 sa rozhodlo umiestnit’ v Tr. Biskupiciach tovaren na lietadla. Firma Ing.
Mraza z Chocne, zac¢lenena do nemeckého zbrojného priemyslu, uz v Nitre vyrabala cvi¢né
lietadla pre nemecku potrebu, a v Biskupiciach mala umiestnit’ dalSiu letecku vyrobu. Zjari 1943
sa urCena Cast priestorov uvolnila, dhom 19.8.1943 odisSla Letecka Skola s leteckym parkom na
letisko Tri Duby a letecké dielne na letiska Mokrad, Tri Duby a €ast’ spat do Nitry. Plany na
vyrobu sa zmenili, s majetkovou u€astou ucastou firmy Ing. Mraza a nemeckych firiem a s 51%
ucastou Slovenskej republiky tu civilna akciova spolo¢nost "Prva slovenska tovaren na lietadla"
(tiez "Prva letecka tovarefi na Slovensku") na jar 1943 zacala pripravu vyroby nemeckych
jednovrtulovych strmhlavych bombardérov Junkers Ju-87 Stuka. Zaclenenili ju do nemeckého
vojenského priemyslu a akciovy podiel firmy Mraz prevzala nemecka firma Weser A.G. Bremen.
Do vyroby prislo mnozstvo nemeckych poradcov, inSpektorov a vojensky dozor, pricom tu
zostala vacsina civilnych zamestnancov byvalych leteckych dielni. ZvySok roku 1943
pokracovalo budovanie zavodu a priprava vyroby. UZ zaCiatkom nasledujuceho roku zacali zo
spolupracujucich tovarni v Nemecku, Pol'sku a v Dubnici prichadzat dodavky podzostav lietadla,
ktoré sa v Tr. Biskupiciach montovalo, s postupne stupajucim podielom tunajSej vyroby. Za prvy
polrok 1944 tu vyrobili a zalietali spolu 30 lietadiel Junkers Ju-87 Stuka. Vyrabali aj dielce pre
lietadla Arado Ar 96B. V tomto obdobi sa zmenil ndzov na "Tovaren na dopravné prostriedky,
uc. spol." a podriadili ju vyrobnej skupine s priamym riaditelstvom firmy Hermann Goéring Werke
v Dubnici. Koncom augusta 1944 zastavili vyrobu Stuk a zacali vyrabat pokusné usporné
lietadlo Kaube SK-257 ako sucast vyvoja bezpilotného lietadla. Pod priamym vedenim
rakuskeho konstruktéra Ing. Ottu Kaube tu pokracovali vo vyvoji a vyrobili aj zalietali 5 lietadiel
Kaube do zaCiatku zimy 1944, kedy z ddvodov vacsej spolahlivosti vyrobu presunuli do
Nemecka.

Okrem uvedenej vyroby priamo podliehajucej Nemcom, ostatna Cast’ letiska aj prevadzka bola v
rukach Slovenskej armady, az do vypuknutia SNP. Cast vojakov a civilov odi$la do povstania.
Pre Nemcov boli letisko aj vyroba v Biskupiciach dblezité, preto uz 30.aug.1944 sem z Malaciek
letecky dopravili svojich vysadkarov, ktori odzbrojili zvySok slovenskej posadky a obsadili vSetky
objekty. Nemci prevzali riadenie dielni aj prevadzky letiska. Od 3. sept. 1944 Luftwaffe
pouzivala letisko ako svoju zakladrfiu na bojové lety, mala tu svoj letecky park a pouzivala
tovarenské dielne na opravy a revizie svojich lietadiel az do prichodu frontu. Pred jeho
prichodom letisko evakuovali a nemecki Zenisti pripravili trhacie prace a 5. aprila 1945
Wehrmacht a Volkssturm €ast’ objektov vyhodili do vzduchu a ustupili.

Uz 15. aprila 1945 zacala obnova byvalej Tovarne na dopravné prostriedky, na podnet a silami
byvalych zamestnancov, spociatku za naturalny plat. Z ich iniciativy, na zaklade vtedajSich
moznosti, sa rozhodli pre celkom iny a velmi réznorody vyrobny program: obrabacie stroje,
kolobezky, trojkolky, lustre, voziky, lavicky, odznaky, plni¢ky cigariet, predajné stanky, ohrady,
zabradlia, brany, opravu aut, vagénov, a obrabacich strojov. Od zaciatku roku 1947 uz dostali
Statny vyrobny program, ktory uz obsahoval aj pdévodnu opravu lietadiel, ale sa postupne
rozSiroval na vyrobu klampiarskych strojov, stolovych vitaciek, zvaracCky, striekacie pistole,
automaty na plnenie obalov, tahacky drétov. Vtedajsi riaditel sa vyhybal navratu k pévodnej
leteckej orientacii vyroby a nazov tovarne sa zmenil na "Omnia".

Po ukonceni 2. svetovej vojny sa vSetky Casti leteckych dielni a skladov vratili do pévodnych
skladov v Nitre, tamojSie priestory v8ak nevyhovovali. Po rokovani ministerstva obrany s
poverenictvom priemyslu vyroba podniku Omnia k 30.12.1948 uvolnila priestory na letisku a
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bola pripojena k zavodu Omnia v Kubrej, ktory bol zriadeny k 1.1.1946 z majetku
nedokon¢eného zavodu na letecké motory firmy Walter na pozemku, kde eSte predtym bol
zavod na spracovanie dreva.

Tak sa od r. 1949 na letisko do Biskupic vratila oprava lietadiel z leteckych dielni v Nitre, ako
"Dielne 3. leteckej technickej divizie", ¢o bola rozpocCtova organizacia Ministerstva narodnej
obrany, ktora zacCinala v troch budovach, okolo stovkou pracovnikov a roénym objemom vyroby
okolo 1 mil. K&s. Od roku 1953 sa pouzival nazov "Letecké dielne Trencin", od 1.1.1954 z dielni
vznikol letecky opravarensky podnik "Opravny Trenc¢in". Rozhodnutim Ministertva narodnej
obrany bol od 1.10.1958 podnik premenovany na "Letecké opravny Trencin", a od 1.1.1959 na
"Letecké opravovne Trencin".

Dekora, maliarske druzstvo

Dekora, druzstvo s ruCenim obmedzenym, v roku 1946 zalozili dvanasti maliari a natieraci, ktori
pracovali v Skodovych zavodoch v Dubnici n. V. KedZe boli bez prostriedkov, prijali ako
podielnikov firmy aj osoby, ktoré boli ochotné vlozit do zacinajuceho podniku svoj kapital.
ZacCinalo sa im tazko, nemali vlastné priestory, museli si prenajimat cudzie, tie ale neboli
vyhovujuce. Presadili sa vSak svojou pracou, ¢asom pribrali aj dalSich pracovnikov a nadobudli
prostriedky, za ktoré v r. 1954 - 1956 v Zlatovciach postavili vyrobné priestory a administrativnu
budovu. Okolo r. 1970 mali poldruhej stovky pracovnikov a vychovavali vySe 50 ucriov.
Pbsobnost druzstva sa okrem maliarstva a natieraCstva rozSirila na autolakovnictvo,
pismomaliarstvo, sklanarstvo, stavebnu udrzbu, kladenie podlahovych krytin, dlazieb a
obkladov, klampiarstvo, elektromontaze.

Konstrukta

Po vzniku prvej Ceskoslovenskej republiky (1918) sa na jej Uzemi nachadzal vyznamny
zbrojarsky zavod, Skodove zavody v Plzni, zal. 1899. Pre potreby nového $tatu sa v fiom
zbrojna vyroba eSte rozsirila. Po obsadeni Nemeckom (od 1939) sa tu vojnovy material vyrabal
pre okupaénu mocnost. Zo strategickych dévodov, este pocas 1.CSR (do 1938) zadal a pocas
2. svetovej vojny (1939-1945) pokradoval presun zbrojnej vyroby na Slovensko. Skodovka tu
ziskala novy zavod na vyrobu diel a municie v Dubnici nad Vahom (vystavba od 1929, zaciatok
CiastoCnej prevadzky od 1936) a vyrobu uspornych lietadiel typu Kauba v Trencianskych
Biskupiciach.

Nastupeny trend presunu zbrojnej vyroby na vychod sa po skonceni 2. svetovej vojny rozsiril aj
na jej vyvoj a konstrukciu. Novy rezim kratko po svojom nastupe, uz v r. 1949, rozhodol zbrojné
Technicko - konstrukéné oddelenie (TKO) Skodovych zavodov v Plzni, vratane ich obg&ianskych
zamestnancov aj s rodinami, premiestnit na vychod, do TrenCina. Zamestnanci nemali na
vyber. VSetko bolo vojenskym spésobom rozhodnuté, naplanované a zorganizované. ESte v
Plzni bolo rozhodnuté o rozdeleni osdb a zariadenia do jednotlivych miestnosti v Trencine.
Presun okolo dvoch stovak osOb aj materialu sa vykonal niekofkymi vlakovymi transportmi.
Oddelenie sa presuvalo so vSetkym svojim inventarom a archivmi, dokonca aj nabytok, skrine,
stoly, stolicky, Cisté papiere sa stahovali z Plzne do Trencina. Po trojdriovom baleni a
dvojdnovom nakladani do zelezni€nych vagonov v Plzni, jeden den trval presun materialu do
Trencina, druhy priprava ubytovania na mieste, a na treti den, v pondelok 4.sept.1950, vecCer
vystupili z vlaku prvi pracovnici aj s rodinnymi prislusnikmi. Ubytovani boli slobodni pracovnici v
11 kupelnych domoch v Tren&ianskych Tepliciach, rodiny v Trenine (Razusova 18, 20, 22 -
spolu 18 bytov a 12 garsoniek). Pracovnici hned dalSi deri v TrenCine nastupovali do prace.

Trengianske TKO plzenskej Skodovky sidlilo v budove narodného podniku Cementos (neskor
Cementarne a vapenky) nedavno postavenej na Sihoti medzi vojenskym velitelstvom a
Toto je digitalna forma (*.pdf) papierového vydania
50. strana - Tren€an TrenCanom o Tren€ine - TTT 2 — jan. 2011 (Priemysel v Trencine)
ISBN 978-80-970651-0-2 (papierové vydanie)

Ak nie je uvedené inak, autorom diel, fotografii, textov, spracovania je Ing. Vojtech Brabenec, Trencin




vodnym zdrojom, medzi ulicami Razusova - Smetanova - Golianova (=Statnych pracovnych
zaloh). Cinnost trengianskeho TKO bola tzko spata s materskym zavodom a jeho prevadzkami
v Cechéach aj na Slovensku. V r. 1951 pribudli dal$i odbornici z Plzne aj zo kol a TKO sa
organizacne stal sucastou Zavodov K. J. Vorosilova v Dubnici n. V.

Dna 1.1.1953 minister vSeobecného strojarenstva z TKO zriadil narodny podnik Konstrukta so
sidlom v TrenCine a jeho prvym riaditefom sa stal Miroslav Lokajicek. Po dvaapol roku ho na 31
rokov vystriedal Ing. Josef Péchota. KonStrukta mala aj nadalej pracoviska mimo Trencina,
nevyhnutné pre jej Cinnost (prototypové dielne, laboratoria, strelnice). MnoZstvo prace
narastalo, poCet zamestnancov sa zvySoval. Konstrukcné kancelarie pracovali na dve smeny.

Na r. 1954 sa naplanovala pristavba budovy severovychodnym smerom. K dovtedajSej budove,
v ktorej zostal hlavny vchod, sa pozdiz Razusovej ulice pristavilo nové velké trojpodlazné kridlo
s kancelariami; na prizemi bola kulturna sala a lekarske ordinacie zubara a vSeob. lekara.
Pozdiz Jiraskovej ulice sa postavilo obytné kridlo. Vznikol tak komplex budov takmer uzavrety, s
centralnym nevelkym dvorom, s vjazdom z Golianovej ulice. Ukon€eny bol priblizne v r. 1956.
Neskér sa eSte pristavala kotolha vo dvore. Navazne sa postavila bytovka prevazne pre
zamestnancov Konstrukty na Nabreznej ulici (medzi Jiraskovou a Smetanovou ul.,, do
prevadzky v r. 1957) potom dve slobodarne na Jiraskovej ulici, jedna medzi Hurbanovou a
Svermovou ulicou, druha na rohu Jiraskovej a Hurbanovej ulice. Koncom 50. rokov sa postavila
nova $kolka medzi Jirdskovou a Smetanovou ulicou, s vchodom zo Svermovej ulice, oproti
dovtedajSej starej Skolke. Zakladna Skola bola nedavno predtym dostavana (okolo r. 1954) na
nedalekej Pionierskej (neskdr Mladeznickej a Studentskej ulici) podia projektu Ing. Chorvata
(jeho matka bola TrencCanka).

Konstrukte v r. 1957 pribudla skuSobna Lieskovec. Do Sestdesiatych rokov vstupovala
KonsStrukta s takmer poltisickou zamestnancov, vlastnym znakom a prvymi pracami pre civilny
sektor, o niekolko rokov aj pre zahraniCie. Ku klasickym zbrojnym odborom (kandny, municia)
pribudli KonStrukte rakety a skusobna technika. PoCas svojej existencie Konstrukta bola
jedinym pracoviskom svojho druhu v celom State, mala dobru vnutornd organizaciu a nijako
nezaostavala voCi podobnym zahraniénym pracoviskam.

V novembri 1974 bol dostavany a uvedeny do prevadzky novy areal KonStrukty (kancelarie,
prototypové dielne, laboratdria, skusobne) na ploche 2,5 ha v mestskej €asti Pod Sokolice, na
mieste niekdajSieho valcového mlyna, nedaleko byvalej vojenskej strelnice. Jeho vystavba
zacCala v auguste 1970, naklady dosiahli 138,3 mil. KCs. DovtedajSia budova na Sihoti zostala
Konstrukte nadalej a v r. 1978 bola rekonstruovana.

ZacCiatkom 80. rokov sa pocet pracovnikom priblizil k 2500. Novy areal Pod Sokolicami sa eSte
dostavoval v r. 1986 - 1989, nakladom vySe 45 mil. K&s. Zbrojna vyroba dosiahla svoje
maximum v r. 1987, po ¢om nasledoval isty pokles, ale az po r. 1989 sa prejavil naplno
poklesom na zhruba jednu osminu.

V r. 1988 sa Konstrukta stala Statnym podnikom.

Koncom r. 1992 ministerstvo nariadilo Kons$trukte pre potreby vojenského velitelstva
bezodplatne uvolnit budovu na Sihoti, kde stale sidlili konstrukéné a spravne utvary Konstrukty.
Ich presun do arealu Pod Sokolicami sa aj zakratko uskutocCnil, avSak s velkym nepochopenim
osadenstva KonStrukty.

Dhom 1.10.1993 minister hospodarstva SR rozdelil Kon$truktu na dva Statne podniky:
Konstrukta - Defence a Konstrukta - Industry. V naplni prvého zostala zbrojna technika, druhy je
zamerany na civilny sektor. Takto existuju aj v su¢asnosti.
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Pekaren v Zlatovciach

Chlieb ako odpradavna zakladna zlozka potravy sa v minulosti pekaval doma, ale dal tiez
vzniknut samostatnému pekarskemu remeslu. V Trencine bolo viacero pekarov, medzi vojnami
boli znami:

Zugmann Samuel (a Fleischhacker), Prva parna pekarna, Hollého 2

Prchalek Alexander (cez 2. sv. vojnu vdova Amalia Prchalkova)

Pobezal Rudolf, nam. sv. Anny 35

Sigmund Jozef, Hviezdoslavova 25

Centovy Ondrej, Kuty 48

Messerschmidt Ondrej (na namesti, tradiciu z tridsiatych rokov nakratko obnovil v r. 1968
kedy sa na jeho chlieb stali rady v blizkej predajni potravin "u Jarosa"; od r. 1989
Messerschmidt obnovil pe€enie aj vlastny predaj)

V tom obdobi sa vyroba chleba ¢asto kombinovala tak, Ze doma gazdina z kvasku, muky, vody
a pripadne zemiakov zamiesila chlieb, ale na upecenie ho priniesla pekarovi. Kvéli identifikacii
bochnikov nan pekar prilepil cedulku s menom a v uréeny Cas si priSla pre upecCeny chlieb a
zaplatila pekarovi obvyklu cenu. Pravdaze, u pekara sa dal kupit aj hotovy chlieb a pecivo.

Po roku 1945 postupne zacCalo zanikat domace pecenie chleba, ¢o suviselo aj s narastom
zamestnanosti zien. Tradi¢ni pekari nestacili kryt' rastuci dopyt. Rozhodlo sa o vystavbe vacsej
pekarne, ktora sa zacala stavat v Zlatovciach v r. 1952, nevyhovela vSak potrebam kvoli
nedokonalému strojnému zariadeniu, malym priestorom a vysokym narokom na fyzicku pracu.

V r. 1954 dali do prevadzky novu pekaren, ktora mala spocCiatku nedostatoCné strojné
zariadenie a preto vyrabala nekvalitne. Za prvy rok vyrobila 6.000 kg chleba a 30.000 kusov
peCiva. Jej kapacita sa postupne zvySovala vymenou strojného zariadenia. Pri trojsmennej
prevadzke sa za roky 1955 az 1960 vyrobilo kazdoro€ne 10.000 kg chleba a 45.000 kusov
peciva. V roku 1960 v pekarni pracovalo az 165 pekarov, Casom sa ich pocCet z dévodu ich
nedostatku znizil. V roku 1961 sa v pekarni zrekonstruovali pece a zaviedlo sa ich plynové
vykurovanie namiesto dovtedajSieho uhlového, ¢im sa znizila pracnost a zvysila hygienicka
uroven. Pekaren bola zavodom Zapadoslovenskych pekarni, n.p. Nitra a zasobovala cely
Trencin, aj okolité obce.

Plynofikacia

Na Slovensku vznikla prva stanica na vyrobu svietiplynu z uhlia v Bratislave v r. 1856 a okolo .
1900 vznikali plynarne v niektorych slovenskych mestach. Umiestnenie takmer dvoch desiatok
"lamp" prevazne na stoZiaroch nachadzame na znamej Mdldnerovej mape mesta z r. 1868 na
trenCianskych uliciach. Mapa ale neuvadza, o aké lampy iSlo. V novembri 1898 v Trencine
uskutoCnili pokus s osvetlenim mesta plynovymi lampami. Pokus vraj zastupcov mesta
nenadchol kvéli Castym expléziam lamp. Podla tohoto popisu sa zrejme jednalo o rucne
obsluhované acetylénové lampy s miestnym vyvijacom plynu. Nie je vSak jasné, &i pri pokuse
iSlo o vonkajSie osvetlenie ulice, alebo o vnutorné osvetlenie miestnosti.

VSeobecné zavedenie zemného plynu do Trenc€ina sa uskuto€nilo az koncom patdesiatych
rokov 20. storogia. V rokoch 1957-1959 (-1960) bol medzi Bratislavou a Zilinou vybudovany
vysokotlakovy Povazsky plynovod s tlakom 25 atmosfér 300mm ocefovym potrubim. Priblizne v
r. 1959 sa z neho pripojil Trenin cez regula¢nu stanicu vybudovanu v juznej Casti mesta;
redukovala vysoky tlak na nizky. V roku 1960 sa v TrenCine zriadila plynosluzobna. Na
regulacnu stanicu plynu (spociatku bola len jedna) sa pripojil novovybudovany nizkotlakovy
rozvod plynu v meste. V suvislosti s tym uz v druhej polovici patdesiatych rokov novobudované
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bytové domy mali zavedeny plyn na varenie, eSte vSak nie na ustredné vykurovanie (zostavalo
na uhlie). Plynofikované centralne bytové kotolne sa budovali az po r. 1960. V tom €ase sa plyn
stal palivom aj pre priemyselné zavody. Postupne sa plyn zavadzal tiez do existujucich bytov
(na varenie) v bytovych domoch rozvodmi na stenach zvonku budovy, aj v rodinnych domoch.
Od zaciatku 60. rokov sa isty €as uprednostiovala aj v bytovych domoch individualna priprava
teplej uzitkovej vody prietokovym ohrievacom v kazdom byte, i ked vykurovanie mali spolocné
ustredné. Plynofikovali sa aj dovtedajSie kotolne uhfové.

Pre pokrytie Coraz vacsej spotreby plynu sa v sedemdesiatych rokoch 20. storoCia v Trencine
vybudoval stredotlakovy rozvod plynu (1 az 4 at), ktory mal vacSie kapacitné moznosti; jeho
nevyhodou bola nutnost’ pripojenia cez plynové regulatory, v rodinnych domoch umiestriované
Casto v predzahradkach.

V osemdesiatych rokoch 20. storoCia sa vybudoval druhy plynovod MalzZenice - Vazec s tlakom
40at 500mm ocelovym potrubim, na ktory sa Trencin tiez napajil.

Pouzitie plynu najma v priemysle bolo viazané na centralne regulované pridelenie prislusne;j
palivovej zakladne v urCitom objeme spotreby plynu. Z tohoto dbvodu plynofikacia
priemyselnych zavodov nebola vSeobecna, a najma pre vacSie objemy spotreby nadalej
prichadzali do uvahy aj iné paliva. Prikladom je eSte v polovici osemdesiatych rokov planované
(ale uz neuskuto€nené) uhlové vykurovanie vo vyse 30MW centralnej kotolni sidliska Juh. Uhlie
nevysokej kvality sa malo dovazat Zeleznicou do TrencCianskej Turnej, odtial nakladnymi
autami, ich frekvencia vychadzala znacne velka. Kotolfia sa stavebne vybudovala podfa
pévodnych planov aj s vySe stometrovym kominom pre dostatoCny rozptyl dymovej vlecky,
avSak po zmene koncepcie sa uz technoldgia realizovala na plyn a s mensim vykonom.

Aby sa usSetril plyn, centralnou regulaciou sa v Sestdesiatych a sedemdesiatych rokoch 20.
storoCia do priemyslu intenzivne presadzovali vykurovacie oleje, najma mazut. Rozvazal sa
cisternovymi vagénmi po zeleznici. Pre jeho pouzitie bolo potrebné vybudovat mazutove
hospodarstvo, ¢o zahrnovalo jeho sta€anie z dopravnych cisterien do nadrzi, uskladnenie, a
dopravu ku spotrebi¢u (horaku). Mazut bol neprijemny, okrem Spinenia a zapachu navySe tuhol
pri nizkych teplotach, nechcel tiect, a tak sa pre prevadzku museli nadrze aj potrubia vyhrievat;
aby nevychladol pri zniZeni prietoku, vykurované potrubia sa budovali s cirkulaciou mazutu
parom potrubi (jednou rurou ku spotrebicu, druhou rurou sa vracal prebytok naspat). Horak bol
pravdaze Specialne prispésobeny na mazut, musel mat pridavné zariadenie na zapalenie
mazutu. Intenzivne presadzovanie mazutu po Case polavilo a nadalej sa primerane pouzival
tam, kde to bolo vyhodné.

Zda sa, ze nedavno prave skoncilo jedno velké obdobie rozvoja priemyslu v Trencine, ktoré
zacCalo pred storoCim. Charakterizovala ho vyroba s vy$Sim stupfiom finalizacie, s nevelkou
mierou kooperacie a prevazne miestnym, takmer vzdy tuzemskym odbytom. Svet bol velky a
cudzina bola vzdialena, lebo doprava bola pomala a nerozvinuta. StoroCie spriemyselfiovania
zmenilo obraz mesta na nepoznanie. Vplyv priemyslu prerastol oblast vyroby a stal sa trvale
ur€ujucim pre mnohé rozhodujuce aspekty zivota v meste, najma v zastavbe, doprave,
vzdelanosti, spdsobe obzivy obyvatefov. Z mesta zmizlo polnohospodarstvo, chov hydiny a
dobytka, ktory sa chodieval do Vahu kupat len kusok od stredu mesta. Z ulic TrenCina vymizli
ludové kroje.

Spriemyselfiovanie Tren€ina malo svoj oneskoreny zaciatok a rozvinulo sa vybudovanim
pomerne velkych tovarni. Tie dali obyvatelom zvacsSujuceho sa mesta pracu, a naopak, v ich
désledku nastal prilev novych obyvatelov do mesta. Prva polovica tohoto storoéného obdobia
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priniesla do mesta nové podniky zaloZzené domacim aj cudzim kapitalom, Strajky a zufalstvo
nezamestnanosti, ale tiez vytvorila novu socialnu vrstvu bohatych priemyselnikov.

Po druhej svetovej vojne predtym vybudovany priemysel bez vahania pragmaticky vyuzilo inak
ideologicky protikladné centralne riadené celoStatne planovanie so svojou rovnostarskou
istotou, vyhovujucou masam. Materialne hodnoty sa centralne rozdefovali celkom inak.
Priemysel uz pre svoj rozvoj nemal k dispozicii hodnoty, ktoré vytvoril. Prostriedky celostatneho
rozpoCtu vycClenené na priemysel sice ako - tak umoznili zakladanie a rozvoj podnikov
vybranych odvetvi uprednostriovaného tazkého priemyslu, ale uz nestacili na iné odvetvia ani
na priebeznu modernizaciu existujucich technoldgii. Dopyt hospodarstva ani obyvatelstva sa uz
nedarilo uplne pokryt. To spdsobilo vznik centralneho rozdelovania kapacit pre hospodarstvo a
vznik Cierneho trhu pre obyvatelstvo. Preto po utiSeni povojnového nadSenia Stat ako celok
zacal stagnovat. Tato kvantitativha zmena po Case priniesla zmenu kvality.

Po roku 1989 sa zruSilo centralne planovanie a opat sa nastolil vofny trh. Ten v8ak priSiel do
celkom inej doby neZ pred sto rokmi, preto priniesol aj celkom iné procesy. Su€asnost je v
poslednej dobe charakterizovana najma inymi vztahmi - ostrej§imi a komplikovanejSimi, a
najma celosvetovou centralizaciou - globalizaciou. Vzrasta vyznam spoluprace; jednotlivec, Ci
uz firma alebo osoba, hra ¢oraz menej rozhodujucu ulohu.

Kedysi sa miestne potreby uspokojovali prevazne na miestnej urovni, dominovala vyroba nad
obchodom a nevyraznou dopravou, obchod na vacsSie vzdialenosti bol zriedkavy. Vyvoj to
obratil, takze v suCasnosti je to naopak. Miestne potreby uspokojuje dominantne obchod, i ten
Coraz viac centralizovany a celkom zavisly na doprave. Vyroba sa centralizuje v doteraz
nevidanej az celosvetovej miere, stupa kooperacia. To vSetko umoznuje efektivnejsiu vyrobu,
zniZovanie cien, uspokojovanie dopytu, materialne nasycovanie, ba az presycovanie v usili celej
zapadnej civilizacie neustat so zvySovanim narastu. Ponuka dokonca az prevazuje nad
dopytom. Aby sa prinajmenej zachovali zisky z podnikania, umelo sa zvySuje dopyt
presadzovanim modelu stupfiovania naroénosti spotreby. Coraz mensi podiel spotrebitelske;
ceny patri vyrobe. Miestne sa vyrabaju len vyrobky, ktorych centralizovana vyroba a distribucia
sa zatial nevyplaca, ostatna miestna vyroba postupne zanika. Sustredovanie a tym aj
zvacsovanie vyrobnych kapacit je vSak citlivé na vykyvy trhu, prindSa nestabilitu nielen do
vyroby samotnej, ale aj do okolitého prostredia. Ekonomicka sila velkych spoloCnosti vytlaca
ulohu Statu. Ten sa viac nez nastrojom pre svojich obCanov postupne stava nastrojom velkej
ekonomiky. Peniaze uz nie su len univerzalnym platidlom, stavaju sa tiez univerzalnym
meradlom, aj univerzalnym kritériom. Tento vSeobecny vyvoj ma svoju logiku, ktora ale nema
optimisticky vyhlad.

Konkrétne dopady uvedenych procesov sa po r. 1989 prejavili aj v Tren€ine zanikom mnohych
tradiénych priemyselnych vyrob, ich nahradenim dovozom, zaplavou tovarov novych, predtym
nepoznanych druhov, vznikom velkopredajni preplnenych tovarmi, nezamestnanostou,
prichodom zahrani¢ného kapitalu, zvySenim podielu cudzokrajného obyvatelstva, vacSou
socialnou diferenciaciou a nespokojnostou, vznikom novych S$pecializovanych vyrobni
globalnych spolo€nosti v ramci az celosvetovej kooperacie. Z Trencina postupne zmizli mnohé
charakteristické tovarenské kominy, alebo boli znizené. Na miestach niekdajSich tovarni
nachadzame obchody a prazdne bytovky. Aj na predtym chranenej pofnohospodarskej pdde sa
rozmaha vystavba, zvacsa za ucelom zisku. Narasta podiel byvania v rodinnych domoch. Stupa
podiel sluzieb, ktoré ponukaju nahradu za dovtedajSiu svojpomoc obyvatelov. PeSia doprava na
vacsSie vzdialenosti je skor vynimkou, fudia radSej poCkaju na autobus. Predtym vyrazna
doprava bicyklami takmer vymizla, bicykle su skér na zabavu alebo ako forma telesného
pohybu. Miestna hromadna doprava je neustale vo vacsej ¢ mensej krize efektivnosti, ktoru
zvysenie cestovného ocCividne nevyriesSilo. Mesto je plné aut a na pribudajuce uz niet miesta.
Ulice a obCas uz aj krizovatky su zapchaté, doprava v meste viazne a napreduje trhane. Na
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chodnikoch dominuju parkujuce auta pred chodcami. Kfudny Zivot vystriedal zhon. Spolupracu
nahradilo sutazenie a vacsi individualizmus. TrenCania sa uz vzajomne nepoznaju. Volné
plochy stien na verejnosti su preplnené grafickymi prejavmi vSetkych urovni.

Priemysel pred storo€im vznikol, aby uspokojil rastuci dopyt, poskytujuc pritom zZivobytie fludom.
Tuto ulohu v zasade splinil, i ked niekedy klukato. Pritom pocas jediného storoCia podstatne
zmenil zZivot fudi. Ked poodstupime od vSetkych existujucich negativ, dlhodobe vidime nesporne
stupajucu historicku tendenciu zvySovania urovne materialneho zabezpecenia ludi. Ak by sa
podarilo zaistit prevahu zdravého rozumu nad matériou, ak tento Coraz zlozitejsi, citlivejsi,
konfliktnejSi a akoby zmenSujuci sa svet neprivodi zasadnu krizu, azda by aj v novych
podmienkach globalizacie tato pozitivna tendencia mohla pokraovat.
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Uvod na zaver

V septembri 2008 ma mesto TrencCin poziadalo o prispevok do 3. dielu vlastivednej monografie
Tren€in, na tému ,Z pociatkov vystavby priemyselnych podnikov a zanik niektorych
priemyselnych podnikov v TrencCine®; v liste primator Trencina piSe, ze treti diel ,tlaCou vyjde do
1.novembra 2010°. Prijal som. Napriek prislubu, mesto mi nedalo ani len poverenie, ani zmluvu.
Aj tak som prispevok mestu odovzdal 31. maja 2010. Doteraz od mesta nepriSla ani len reakcia
na odovzdany prispevok, nieto eSte zmluva. Termin pre vydanie tretieho dielu monografie uz
davno uplynul, ale monografia stale nevysla. Ja som moju €ast’ splnil, mesto svoju nesplnilo.
Napriek tomu je mgj prispevok stale k dispozicii pre za¢lenenie do tretieho dielu monografie. Do
urCeného terminu vydania 1.11.2010 som mestu poskytol vyluCnost pre zverejnenie. Po
nesplnenom termine vydania som sa rozhodol sam vydat tento moj prispevok za skromnych
podmienok ako samostatné dielo, ktoré prave drzite v ruke. Obsahove je totozné s prispevkom,
ktory som mestu odovzdal.

Chybam a omylom sa mi ur€ite nepodarilo vyhnut. Rad prijmem akékolvek pripomienky. Do
buducna predpokladam dalSie rozSirenie tohoto diela.

Podakovanie

Mdjmu uz nezijucemu otcovi dakujem za jeho niekdajSie sustavné, obsiahle a milé spomienky
na stary Trencin. Mojej mame, ktora pred koncom méjho pisania tejto prace zomrela, dakujem
za povzbudzovanie, dobré podmienky pre pisanie a tiez za niekdajSie spomienky na stary
Trenc€in. Za informacie dakujem autorom pramerfiov aj osobnym informatorom uvedenym v
zavere; je mi poteSenim a ctou, ze som mohol s nimi byt. Mioli dakujem za vytlaenie prvého
papierového originalu, z ktorého som dalej rozmnozoval. Za pomoc, odborné rady,
usmerfiovanie, spolupracu a podobne dakujem len sam sebe — nikto iny nebol k dispozicii.
Vydanie tohoto diela platim vylu¢ne z méjho pred€asného déchodku, za ¢o dakujem len sam
sebe.
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